Serie ,,Waiblingen mobil“ (4): Carsharing

Mein Auto, dein Auto, unser Auto

Der Waiblinger Horst Hofmann ist Stadtmobil-Nutzer der ersten Stunde
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Waiblingen.

Der Waiblinger Horst Hofmann ge-
horte zu den ersten Nutzern des Stadt-
mobils, als noch die wenigsten wuss-
ten, was es mit Carsharing auf sich hat—
und als sich kaum einer vorstellen
konnte, dass Leute freiwillig auf das Sta-
tussymbol Auto verzichten. Heute be-
schworen Verkehrsexperten schon die
»Generation Mietwagen*“.

Damit gehort Horst Hofmann mit Mitte 50
zu den Carsharing-Pionieren in der Region.
Kaum dass das Stadtmobil in Stuttgart
startete, war er schon Mitglied. Damals
wohnte er noch im parkierungstechnisch
beriichtigten Westen der Landeshauptstadt
und die tagliche Suche nach einem Stell-
platz war er leid. Hinzu kamen der Umwelt-
gedanke und eine Offenheit fir neue, soli-
darische Formen der Mobilitat. Fristete das
Carsharing in den Neunzigern noch ein Da-
sein in zumeist groBstadtischen, alternati-
ven Nischen, erlebte es zuletzt ungeahnten
Aufschwung, ging immer mehr in die Fla-
che und fand Anhinger in allen Gesell-
schaftsschichten. Immerhin 85 Nutzer sind
es mittlerweile in Waiblingen, davon die
Hilfte Familien. 85 — das ist nicht wirklich
viel. Aber doch zehnmal mehr als vor zehn
Jahren. Im Raum Stuttgart sind es 8000,
deutschlandweit 40 000.

»Grandioses Fahrgefiihl“
und geringe Kosten

Der Anstieg der Benzinpreise, glaubt Hof-
mann, habe bei den Autofahrern ein Um-
denken bewirkt, in erster Linie ein wirt-
schaftlich motiviertes. Wer wenig fahrt, ist
mit Carsharing giinstiger unterwegs. Der
ehrenamtliche Koordinator des Waiblinger
Stadtmobil-Ablegers kommt dabei mit 400
bis 500 Euro jéhrlich aus. Wenn er ldngere
Fahrten unternimmt, kénnen sich die Kos-
ten auf 700 Euro summieren. Herzlich we-
nig im Vergleich zum Verschleil} eines eige-
nen Pkw. Zwei Jahrzehnte verzichtete er
ganzlich aufs Auto, der ,Rentnerporsche®
den er sich nun doch zugelegt hat, sei ,,mehr
ein Stehzeug als ein Fahrzeug®, denn Horst
Hofmann pflegt weiter zu teilen und
schwort auf Elektroantrieb.

Denn das unterscheidet Waiblingen von
den 25 anderen Stadten und Gemeinden im
Stuttgarter Stadtmobil-Verbund. Seit ver-
gangenem Jahr schmiicken zwei Elektro-
Renaults den sieben Fahrzeuge umfassen-
den Fuhrpark. Allerdings lassen die Nutzer

O'zapftis’: Der Renault Zoe wird an der Stromzapfsaule am Bahnhof betankt.

beziiglich der beiden Flitzer noch vornehme
Zurtickhaltung walten, offenbar herrscht
im Umgang mit der ungewohnten Techno-
logie noch Unsicherheit. Die angebotenen
Termine zur Einweisung von Elektro-Neu-
lingen wurden sparlich besucht. Was Hof-
mann gar nicht nachvollziehen kann. Er
schwirmt vom Automatik-Getriebe und
vom ,grandiosen“ Fahrgefiihl. Von der Zu-
kunft der E-Mobilitat ist er iiberzeugt. ,Die
kommt bestimmt, schon weil die Spritprei-
se immer teurer werden.*

Die beiden Elektro-Fahrzeuge stehen an
Standorten mit Ladesdulen auf dem Park-
platz vor dem Waiblinger Bahnhof und in
der Postplatz-Tiefgarage. Die Stadt Waib-
lingen will im Rahmen des Projektes
,Waiblingen e-mobil“ die Einsatzféhigkeit

und die Nutzung eines vollelektrisch betrie-
benen Fahrzeugs im Carsharing untersu-
chen. Akzeptanz oder Ablehnung der neuen
E-Mobilitat in Waiblingen — E-Carsharing,
Pedelec-Station, Ladesdulen, E-Dienst-
fahrzeuge statistisch erfasst, durch Nutzer-
befragungen ergianzt und ausgewertet. Das
soll spéater anderen Kommunen bei der Um-
setzung ahnlicher Projekte helfen.

Was die Massenverbreitung des Auto-
Teilens anbelangt, zeigt sich der Stadtmo-
bil-Veteran selbst tiberraschend skeptisch:
Dass aus drei Stadtmobil-Stellplatzen beim
Bahnhof irgendwann zehn, 15 oder mehr
werden — das sei eine Sache von Jahrzehn-
ten. Die Mehrheit halte am Fetisch des eige-
nen Autos fest — da gibt er sich illusionslos.
Optimistischer sieht das Michael Adler, der
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Chefredakteur der Zeitschrift ,Fairver-
kehr® wirbt fiir ein Umdenken in Sachen
Mobilitat. Damit aus dem Trend eine Bewe-
gung wird, die Carsharing, Leihrdder, Mit-
fahrboérsen, Bus und Bahn kombiniert, hofft
er auf hippe, junge GroBstadter, die Wert
auf Mobilitat, aber nicht aufs eigene Auto
legen: die ,,Generation Mietwagen“. So der
Titel seines Buches.

Néchste Folge

Die Serie behandelt unterschiedliche
Wege umweltschonender Mobilitat.
Im nachsten Teil geht es um den
Busverkehr.

Mobil ohne eigenes Fahrzeug

»Autonetzer” ist Giberall, ,Flinkster” und ,,Car2go” zgern noch mit dem Ausbau in Richtung Waiblingen

“« -

Waiblingen/Stuttgart.

Das Stadtmobil fuhr vorneweg und
blieb lange allein als Carsharing-Anbie-
ter. Mittlerweile tummeln sich auf

den Straf3en der Region auch Car2go,
Flinkster und Autonetzer: Die Carsha-
rer haben die Wahl.

,Autonetzer” heiit der junge Wilde unter
den Carsharing-Anbietern, und er gibt sich
ganz schon selbstbewusst: Firmengrinder
Sebastian Ballweg spricht vom gréfiten
Carsharing-Anbieter in Deutschland, denn
Autonetzer zahlt 15 000 Autos im Fuhrpark
—der ihm gar nicht gehort. Denn das macht
den Clou aus: Beim privaten Carsharing ge-
ben Hinz und Kunz ihre Privat-Pkw zur all-
gemeinen Nutzung frei. Das Autonetzer-
Portal bringt Verleiher und Mieter zusam-
men. So ist ein Auto fiir die Zeit der Leihe
tiber einen festen Geschaftspartner, die
R+V-Versicherungen, versichert. Nach Ab-
schluss des Leihgeschifts greift wieder die
normale Police. Im Umkreis von fiinf Kilo-
metern um Waiblingen bieten derzeit zehn
Autobesitzer ihre Wagen an. Da laut Faust-
regel von Sebastian Ballweg auf einen An-
bieter durchschnittlich zehn Nutzer kom-
men, wire Autonetzer mit 100 Leihkunden
sogar groBer als das Waiblinger Stadtmobil.
Belegen lasst sich das allerdings nicht. Fiir
Ballweg zahlt Waiblingen im Ballungsraum
zu den ,interessanten Vororten*.

Geboren wurde Autonetzer in Stuttgart,
noch erfolgreicher fihrt das Leihportal in-
zwischen in den hippen Metropolen Ham-
burg und Berlin. Genutzt wird es aber nicht
nur von den jungen Leuten, nicht nur von
Studenten. Das Durchschnittsalter liegt
immerhin bei Mitte 30. Am populérsten ist
die Leihe fiir zwei oder drei Tage tibers Wo-
chenende fiir lingere Strecken — oder fiir ei-
nen Tag: Wobei sich Kleintransporter be-
sonderer Beliebtheit erfreuen. Der Grund:
‘Wer umzieht, mietet sich flugs einen Sprin-
ter bei Autonetzer und kommt damit billi-

ger weg als beim herkémmlichen Mietwa-
gen-Anbieter. Dieser Branche wiederum
stoBt das so sauer auf, dass ein Verband ge-
gen Autonetzer geklagt hat. ,,Offenbar hat
die Lobby sich zum Ziel gesetzt, moglichen
Wettbewerb im Keim zu ersticken®, meint
Sebastian Ballweg.

Mit 3600 Autos — darunter 600 Elektro-
fahrzeuge — in 200 Stadten reklamiert auch
,Flinkster” den Titel des groften Carsha-
ring-Netzes in Deutschland fiir sich. Kun-
den nutzen die Flinkster, um vom Bahnhof
zum Termin und zuriick zu kommen, um am
‘Wochenende zum Kindergeburtstag zu fah-
ren oder Einkdufe zu tatigen, fir Ausfliige
oder Urlaubsreisen. Flinkster verkniipft
Schiene und Strafle und sichert Bahnrei-
senden den Anschluss von der Bahn zum

Zielort und umgekehrt. Flinkster ist stati-
onsbasiert: Der Kunde weil3, wo er das Auto
abholen kann, und stellt dieses dort auch
wieder hin. In Stuttgart gut verbreitet, ist
ein Ausbau in Richtung Waiblingen ,,mo-
mentan nicht geplant.

Ganz ohne feste Mietstationen kommt die
Daimler-Tochter ,,Car2go“ aus. Die Fahr-
zeuge miissen nicht vorher gebucht werden,
der Nutzer nimmt einfach das Auto, das in
seiner Nihe steht, und kann es an einem an-
deren Platz wieder abstellen. Dabei ent-
steht keine Vertragsbindung, keine Monats-
gebiihr, keine Mindestmietdauer. Die Ab-
rechnung geschieht auf Minutenbasis.
Aber: ,Kurzfristig ist keine Erweiterung
des Geschaftsgebietes geplant®, sagt Pres-
sesprecher Andreas Leo. Die komme nur in-

Auto teilen und shoppen: Elektro-Smart von Car2go.
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frage, wenn sich eine hohe Nachfrage zeige.
In der Region kommen auBer Stuttgart bis-
her Esslingen, Sindelfingen, Boblingen und
Gerlingen zum Zuge. Fast 40 000 Nutzer
hat Car2go in der Region Stuttgart. Rund 40
Prozent davon sind zwischen 26 und 35 Jah-
ren, rund 20 Prozent zwischen 18 und 25
Jahren. Die Erweiterung des Car2go-Ge-
schaftsgebietes muss sich einerseits rech-
nen, andererseits miissen die technischen
Voraussetzungen erfiillt sein: Er geht einher
mit dem Ausbau der elektrischen Ladein-
frastruktur, die im Rahmen des Schaufens-
terprojektes , Living Lab BW mobil“ durch
die EnBW erfolgt. Mit ,,Car2go“ und der
Mobilitats-App ,,Moovel“ entwickelt sich
der Autokonzern laut Chef Dieter Zetsche
bewusst zum ,,Mobilitatsdienstleister®.

Carsharer-Uberblick

W Stadtmobil: der Klassiker. Neben
den Nutzungskosten fiir jede Fahrt ent-
richtet der Kunde eine einmalige Kau-
tion und eine Monatsgebiihr. Es ste-
hen mehrere auf unterschiedliche Be-
durfnisse zugeschnittene Tarife zur
Verfiigung.

B Autonetzer: Im Stil von Tauschbor-
sen macht autonetzer.de das private
Ver- und Entleihen von Fahrzeugen
moglich.

W Car2go: Die Elektro-Autos stehen
allen Inhabern eines Fiihrerscheins zur
Verfiigung, nachdem sie sich bei
Car2go angemeldet haben. Ein Blick
ins Internet verrat den Standort des
néchsten freien Car2go-Fahrzeugs.

M Flinkster: Carsharing-System der
Deutschen Bahn. Nach Ende der ge-
buchten Zeit wird der Flinkster wieder
an dem Standort geparkt, an dem er
auch abgeholt wurde.



