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Land hebt Fahrverbot teilweise auf

Griin-Schwarz legt Maf3nahmenpaket zur Luftreinhaltung vor — Zahl der Messstellen soll auf 53 in Stuttgart erh6ht werden

Besitzer von Dieselfahrzeugen bis
einschlieftlich Euro 4 sollen bald
P+R-Anlagen in Stuttgart anfahren
dirfen. Die Stadt soll auRerdem eine
Hartefallstelle fiir Menschen beantra-
gen, deren Ausnahmegenehmigung
abgelehnt wurde.

VoN KONSTANTIN SCHWARZ

STUTTGART. Die griin-schwarze Landesre-
gierung hat am Dienstag ihre Mafnahmen
zur Luftreinhaltung in Stuttgart in einem
wesentlichen Punkt korrigiert. Das seit dem
1.Januar 2019 geltende Einfahrtverbot nach
Stuttgart fiir Diesel bis einschlieBlich Euro 4
wird gelockert. Wer einen solchen Wagen
fahrt, darf kiinftig insgesamt 16 Park-und-
ride-Anlagen in der Stadt ansteuern, tabu
sind die Innenstadtbezirke. Die Stadt soll
dasmit einer Allgemeinverfiigung regeln.

Wie wird die neue Regel umgesetzt?

,Die bloBe Behauptung, einen Park+Ride-
Platz anzusteuern, reicht nicht aus. Erfor-
derlich ist mindestens ein Monatsticket der
Park+Ride-Anlage in Verbindung mit einem
OPNV-Ticket.“ Diese Bedingungen hatte
das Verkehrsministerium von Winfried Her-
mann (Griine) am 19. Februar formuliert. Sie
wurden schnell als zu scharf verworfen. N6-
tig sei eine ,niederschwellige Umsetzungs-
konzeption“. Ministerprasident Winfried
Kretschmann (Griine) hat das Konzept am
Dienstag konkretisiert: ,Der Nachweis ist,
ichsage, ich fahre zum Parkhaus®, so der Re-
gierungschef.

Diirfen alte Diesel wieder durch die Stadt
hren?

Das hat Kretschmann verneint. Es sei nicht
erlaubt, mit einem alten Diesel von Waiblin-
gen durch die City das Parkhaus in Deger-
loch anzusteuern. Pendler sollen aber Platze
in den Randbezirken erreichen kénnen. Da
,Pendler* nicht definiert sind, diirfte die Er-
leichterung auch fiir Stuttgarter Dieselfah-
rer gelten. Das Fahrverbot gilt fiir sie ab dem
1. April 2019. Auf den 16 vom Land benann-
ten P+R-Anlagen herrscht iibrigens laut der
jlngsten Statistik erheblicher Platzmangel.
Sie sind iiberwiegend iiberbelegt.

Abwann soll die Anderung gelten?

Sie greift erst, wenn die Stadt dazu eine All-
gemeinverfiigung erlassen hat. Dazu
braucht die Kommune die Fortschreibung
des jungsten Luftreinhalteplans. Die Verof-
fentlichung der Fortschreibung solle ,noch
im Marz 2019 erfolgen, so das Staatsminis-
terium. Dann kénne die Stadt ihre Stellung-
nahme abgeben, sagt Stadtsprecherin Jas-
min Biihler. Bis die Anderung in Kraft tritt,
kann es alsonoch Monate dauern.

Konnen friihere Dieselbesitzer klagen?

Viele Dieselbesitzer im Umland haben ihren
‘Wagen wegen des Fahrverbots in Stuttgart
inzwischen getauscht. Viele haben Ausnah-
meantrige gestellt, die abgelehnt wurden.
Sie kénnten sich nun durch die neue Rege-
lung getduscht sehen. ,Ich nehme stark an,
dass die rechtliche Priifung gemacht worden
ist. Ob die Leute nun klagen kénnen, weill

Kommentar

Spatziinder

Gut, dass die Landesregierung
handelt. Aber warum erst jetzt?

VON JAN SeLLNER

Den drohnenden Protest der Euro-4-Die-
selbesitzer im Ohr, das drohende Fahrver-
bot fiir Euro-5-Diesel vor Augen, entwi-
ckelt die Politik viel Fantasie, um die Prob-
leme zu l6sen. Das zeigt der neue Mainah-
menkatalog der Landesregierung. Er ent-
hilt ein Biindel von EinzelmafBnahmen —
von der Vermehrung der Messstationen bis
zur ,intelligenten Fassadenfarbe® -, die
verhindern sollen, dass die néachste Ver-
botsstufe fiir Euro-5-Diesel kommt.

Die Anstrengungen sind zu loben. In
ihren Bemtihungen um den Selbstziinder
steht die Regierung jedoch wie ein Spat-
ziinder da. Sie kommt Betroffenen ent-
gegen, schafft gleichzeitig aber neue Be-
troffenheiten: Dieselfahrer, die aufgrund
des Verbots ihr altes Fahrzeug abgestoen
haben, werden sich gekniffen fithlen, wenn
jetzt 16 Park&Ride-Parkhauser im dufle-
ren Stadtgebiet auf einmal wieder mit
alten Dieseln angesteuert werden kénnen.
Die Umweltzone schrumpft damit deut-
lich, was umgekehrt die Frage nach dem
hochstrichterlich verfiigten Gesundheits-
schutz aufwirft. IThm muss Geniige getan
werden, denn auch die Politik kann sich
die Welt nicht einfach machen, wie es ihr
gefiallt. So sehrsich dies viele wiinschten.

jan.sellner@stzn.de

ich nicht“, sagte Kretschmann. Ausnahmen
erzeugten ,,immer Widerspriiche®.

Wieist der Stand der Ausnahmen?

Von 9373 Antrigen auf eine Ausnahmege-
nehmigung vom Fahrverbot (davon 3906 aus
Stuttgart) sind 3374 genehmigt und 3461 ab-
gelehnt worden, der Rest ist beim Ordnungs-
amtin Bearbeitung.

Kann man gegen die Ablehnung vorgehen?

Grundsatzlich ja, die Landesregierung will
nun, dass die Stadt eine ,Héirtefallstelle®
einrichtet, damit abgelehnte Dieselfahrer
ihre personliche Betroffenheit vom Fahrver-
bot nochmals vorbringen kénnen. ,Es geht
um Einzelfille, wo der gesunde Menschen-
verstand sagt, dass da eine Ausnahme ange-
bracht wire, das sind Ermessensfragen®,
sagte Kretschmann. Viele Einzelfalle hatten
ihn dazu veranlasst, die Stadt um die Ein-
richtung einer Hartefallstelle zu bitten.

Was wird aus der Busspur am Neckartor?

Die Zusatzspur stadtauswérts vom Wulle-
Steg bis zur bestehenden Spur bei der
Schwabengarage soll kommen. Dafiir ent-
fallt eine Autofahrspur. , Die Frage ist nur,
ob es mit der Stadt geht oder gegen ihren Wi-
derstand®, so Kretschmann. Fraktionen wie
CDU und SPD lehnen die Spur ab.

Wieviele neue Messstellen gibt es?

Hier hat die Regierung nochmals von zu-
nichst 16 und 38 auf nun 40 nachgelegt, so
dass es in Stuttgart 53 Messstellen geben
wird. Alle Stadtbezirke sollen ,unverziig-
lich“ bedacht werden. Damit soll Klarheit
iiber die flachenhafte Stickstoffdioxidbe-
lastung gewonnen werden. Zusétzliche Mes-
sungen am Hotspot Neckartor sollen dazu
fiihren, dass der dortige Hochstwert (2018:
71 Mikrogramm, der Grenzwert liegt bei 40)
alsnicht reprasentativ entfallt.

Weitere Maf3nahmen?

Ja, die gibt es, zum Beispiel Mitte April einen
neuen fotokatalytischen Strafenbelag am
Neckartor, der Stickstoffdioxid umwandeln
soll und entsprechende Farbe an Landesge-
bauden, zudem aufgeriistete Filtersiulen.

Gibt es Reaktionen?

Die SPD im Landtag spricht von einer ,,ver-
schwurbelten Park+Ride-Regelung, die in
keiner Weise kontrollierbar ist“, so Frak-
tionschef Andreas Stoch. FDP-Chef Hans-
Ulrich Riilke riat der CDU, ,,den Mund nicht
zu voll zu nehmen® und zu behaupten, die
Euro-4-Fahrverbote abzuschaffen.

Ist dreckige Luft noch gefahrlicher?

Max-Planck-Forscher legen neue Studie vor — Kritik an Dieselfahrverboten wegen Stickstoffdioxids

VoN WERNER LubwiG

STUTTGART. Wissenschaftler des Max-
Planck-Instituts fiir Chemie (MPIC) in Mainz
und der dortigen Uniklinik schétzen die Ge-
sundheitsrisiken von Luftschadstoffen deut-
lich hoher ein als die Autoren bisheriger Stu-
dien. In einem Beitrag im Fachblatt , Euro-
pean Heart Journal“ kommen sie zu dem
Schluss, dass in Deutschland pro 100000
Einwohner jedes Jahr 154 vorzeitige Todes-
falle auf Luftverschmutzung zuriickzufiih-
ren sind. Weltweit beziffern die Forscher die
Zahl vorzeitiger Todesfalle durch Luftschad-
stoffe auf 8,8 Millionen im Jahr. Bisher waren
Epidemiologen weltweit von 4,5 Millionen
Sterbefallen ausgegangen. Diese Zahl
stammt aus dem Projekt Global Burden of
Disease (GBD), in dem die Weltgesundheits-
organisation WHO, die Weltbank und die
Harvard-Universitit die Ursachen von
Krankheiten und Sterblichkeit untersuchen.

Die Autoren um den MPIC-Direktor Jos
Lelieveld begriinden ihre Neubewertung da-
mit, dass die Datenbasis seit der letzten
GBD-Erhebung erheblich gewachsen sei. Bei
der neuen Auswertung habe sich gegeniiber
den fritheren Studien in etwa eine Verdoppe-
lung des Sterblichkeitsrisikos ergeben. Folgt
man der aktuellen Studie, sind Luftschad-

stoffe sogar gesundheitsschéadlicher als das
Rauchen, dem die WHO jahrlich 7,2 Millio-
nen vorzeitige Todesfélle zuordnet. Bezogen
auf Deutschland gehen die Forscher davon
aus, dass im Jahr gut 100000 Menschen vor-
zeitig durch Luftverschmutzung sterben.
Den Betroffenen gingen soim Schnitt 17 Jah-
re verloren — bei einer angenommenen Le-
benserwartung von 91 Jahren.
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Luftqualitat.“

Jos Lelieveld,
Max-Planck-Institut

Die Studie konzentriert sich auf Feinstaub
mit einem Durchmesser unter 2,5 Mikrometer
(PM 2,5). Dieser sei die Hauptursache fiir
Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen, was die hohen Sterberaten erklare. Im Ver-
gleich zum Feinstaub seien die gesundheitli-
chen Effekte von Stickstoffdioxid (NO,) deut-
lich geringer einzustufen. Co-Autor Ulrich
Poschl halt es daher fiir fragwiirdig, Diesel-
fahrverbote allein mit Uberschreitungen des

,Emissionen kénnten
umgeleitet werden in
Gebiete mit besserer

NO,-Grenzwerts zu begriinden — wie es derzeit
in Stuttgart und anderen Stédten der Fall ist.
Lokale Fahrverbote kénnten sogar kontrapro-
duktiv sein, meint Lelieveld. ,, Dadurch werden
Emissionen umgeleitet in Gebiete mit besserer
Luftqualitat“, sagt der Chemiker. Und gerade
Dbei niedrigen Konzentrationen kénnten die Ef-
fekte von Schadstoffen {iberdurchschnittlich
groB sein. Auch wenn Feinstaub geféhrlicher
sei, diirfe man NO, nicht unter-
schatzen. ,Das Problemist nicht,
dass der Grenzwert fiir Stick-
stoffdioxid zu niedrig ist, sagt
Lelieveld. Vielmehr sei der Fein-
staubgrenzwert zuhochundsoll-
te daher gesenkt werden. Dann
bekéme auch Stuttgart wieder
Probleme, wo es 2018 erstmals
keine  Feinstaub-Grenzwert-
liberschreitungen gegeben hat.
Epidemiologische Studien, in denen Ge-
sundheits- und Sterbedaten unterschiedlich
belasteter Personengruppen verglichen wer-
den, waren zuletzt stark kritisiert worden.
Die Mainzer Forscher halten ihre Daten den-
noch fiir valide. Nun sei es noch dringlicher,
die Luftverschmutzung weiter zu verringern.
So kénne der Ersatz fossiler Brennstoffe
durch saubere Energiequellen die Sterberate
um gut die Hélfte senken.



