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1 Hintergrund der Mal3nahme

In Baden-Wurttemberg werden mehr als ein Finftel aller Wege ausschlieRlich zu Ful$ zurickgelegt.
(vgl. infas/DLR 2018: 7) Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu OV-
Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen Fil3e zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat ein
wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdem ist zu Fuld Gehen gesund, umwelt- und sozialver-
traglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der Ful3-
verkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaften auf
sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrgenommen.

Die Bedingungen fur FulRganger:innen sind daher oftmals nicht zufriedenstellend. Gehwege sind zu
schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet. Das Queren von
StraRen ist muhsam, gefahrlich oder gar unmaoglich. Haufig fehlen Fullwegenetze, die Quartiere
miteinander verbinden, oder ein FulRwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das Ver-
weilen im offentlichen Raum ist beim Fuldverkehr eine wichtige Komponente. Oft mangelt es aller-
dings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld fehlen gleicherma-
Ren wie qualitatsvolle Griunflachen sowie Spiel- und Freiflachen fir Kinder. Vor allem besonders
sensible Personengruppen wie Kinder, Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen leiden unter
diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststandigen Mabilitat behindert.

Land und Kommunen kdénnen viel dafir tun, die Bedingungen fir das zu Fuld Gehen deutlich zu
verbessern. Das Land Baden-Wirttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland
systematisch in der FuRverkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, in Baden-Wirttemberg die tagli-
chen Wege zu Ful} sicherer und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll wieder starker in das
Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burgerschaft ricken. Zudem soll sich eine neue Geh-Kultur
entwickeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die BedUrfnisse sensibler Personen-
gruppen (u. a. Kinder, Mobilitatseingeschrankte, dltere Menschen). Mittel- bis langfristig soll der
landesweite FuRverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030 gesteigert
werden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass die Fuldver-
kehrsforderung in Baden-Wirttemberg ausgebaut werden soll (vgl. KOA 2021).

Die FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Forderung des Ful3-
verkehrs zu unterstitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite
FuRverkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fir die Kommunen und die Optimierung des recht-
lichen und finanziellen Rahmens. Als erste landesweite Malinahme zur Forderung des FuRRverkehrs
fanden 2015 in 15 ausgewahlten Kommunen Baden-Wuirttembergs erstmalig Fuldverkehrs-Checks
statt. Aufgrund des groRen Erfolgs der MalRnahme wurden die FuRverkehrs-Checks seit dem Jahr
2016 mit jeweils acht bis zehn Kommunen pro Jahr — 2021 sogar mit wieder 15 Kommunen —
fortgefihrt. Seitdem wurden jedes Jahr 400 bis 500 Birger:innen durch die Beteiligungsverfahren
der FuRverkehrs-Checks erreicht (2015-2021). Zahlreiche Vorschldge wurden dabei gesammelt und
mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Als Malinahme des Ministeriums
far Verkehr BW werden die FuRverkehrs-Checks vom Fachburo Planersocietat durchgefihrt.

Planersocietat
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen fur
Kommunen im Rahmen der Ful3verkehrs-
forderung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverkehrsforderung und FuRverkehrsforderung in Baden-Wurt-
temberg https://www.aktivmobil-bw.de bietet ansprechend und Gbersichtlich aufbereitet aktuelle

und fachliche Informationen zur FuRverkehrsforderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem lIasst sich Uber https://www.aktivmaobil-bw.de/newsletteranmeldung/ ein Newsletter abon-

nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschuren

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land dariber hinaus eine Reihe von
Veroffentlichungen an:

Grundlagendokument zur FuRBverkehrsférderung e

Das Grundlagendokument informiert Uber den FulRverkehr und }% <& : i ‘
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zahlen, > 4 i 1‘%
Fakten und Argumenten und stellt die FulRverkehrsforderung des k;;’ g

Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wirttembergischen

Kommunen schlieRen die Broschiire ab. %

Fufiverkchr — sozial und sicher

Ein Gewinn (liralle

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Grundlagendokument Fussver-

kehr BW.pdf
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Leitfaden zur Durchfihrung von FuBverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Ak-
teur:innen Hinweise, wie Fulverkehrs-Checks eigenstandig
durchgefihrt werden konnen. Dazu stellt er die Methode der Ful3-
verkehrs-Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische Tipps

fUr ihre DurchfGhrung.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user _upload fahr- Fufverkehrs-Checks
radlandbw/10 Fussverkehr/Fussverkehr Checks Leitfa- Teithbe as Dribmne
den zur Durchfuehrung.pdf

T
H
it
2
-
E

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwe-
gen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
Straltenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Verkehrs-
schau- und Unfallkommissionen in Baden-Wurttemberg. Der Leit-
faden stellt die erweiterten Spielraume zur Anordnung von Zeb-
rastreifen in Baden-Wirttemberg vor.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-

radlandbw/10 Fussverkehr/Fussgaengerueberwege Leitfa-
den.pdf

Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks

Die Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks ab 2015 enthalten
jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durchgange der
Malnahme. Fur jedes Jahr liegt ein Bericht auf Landesebene vor.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-
kehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/

Fullverkehrs-Checks 2019

™ i Vi
im Rahmen der Fubverkehrsficderang des Landes

Abschlussbericht
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Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsforderung

Der Leitfaden gibt einen Uberblick (iber Konzepte und Methoden,
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FuRverkehr
aussieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekommen.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-

radlandbw/10 Fussver-
kehr/VM_Broschu _re Fussverkehr 220303.pdf

Erfolgreiche Wege
zu mehr FuBgingerfreundlichkeit

2.3 Veranstaltungen

AuRerdem bietet das Land jahrlich Fachveranstaltungen zum Austausch und zur Fortbildung der an
der FuRverkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadtbe-
gehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Unter dem Motto ,Gestaltung
verbindet! Gemischte und fuRgangerfreundliche StraRenraume” fand die erste Veranstaltung im
Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde die
Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni 2018 in
Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert. Das Motto der FulRver-
kehrs-Checks 2019 ,Gehen-sitzen-spielen” war gleichzeitig Gegenstand der vierten Fachveranstal-
tung im Juni 2019 in Karlsruhe. Die finfte Fachveranstaltung setzte den Fokus auf die Barrierefrei-
heit und fand im Juli 2020 coronabedingt als Webinar (Online-Fachseminar) statt. 2021 wurden drei
Webinare durchgefuhrt. Im Mai 2021 fand das erste Webinar zum Thema ,Einstieg in die FuRver-
kehrsforderung” statt. Im November und Dezember 2021 folgten zwei weitere Webinare zum Motto
der FuRverkehrs-Checks ,Mehr Miteinander im StraRenverkehr”.

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FuRverkehrsforderung durch gréRRere Kon-
ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren
Vertreter:innen der Kommunen gemeinsam mit Expert:innen Uber die relevanten Malinahmen auf
dem Weg zu fulRverkehrsfreundlichen Kommunen. Nach der Auftaktveranstaltung 2015 fand 2017

K

mit ,Weiter geht's!” die zweite Fullverkehrskonferenz in Baden-Wurttemberg statt. Aufgrund des
groRen Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand im Oktober 2020 der dritte deutsche FuRver-
kehrskongress unter dem Motto ,StraRen fir alle — so geht's!” in Baden-Wurttemberg statt.
Coronabedingt konnten die Uber 1.000 Teilnehmenden am Angebot des Kongresses dabei aus-

schliel3lich Gber eine digitale Plattform teilnehmen.
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2.4 Programme und Mallnahmen

Neben den zwischenzeitlich etablierten FulRverkehrs-Checks bietet das Land auch weitere MalRnah-
men und Programme zur Forderung des Fullverkehrs an. Im Jahr 2019 ist eine weitere landesweite
Malinahme im Bereich der FulRverkehrsforderung gestartet. Das Aktionsprogramm Sichere Stra-
Renquerung des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg unterstitzt sechs Kommunen dabei,
mehr sichere Fullgangeriberwege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit verschiedenen
Beteiligungsbausteinen wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie Zebrastreifen
oder andere Uberquerungsanlagen fiir den FuRverkehr vor Ort sinnvoll umgesetzt werden kdnnen.

Im Jahr 2020 startete das interministerielle Modellprojekt ,,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten”. In 20 Kommunen werden gemeinsam mit der Verwaltung, der Politik,
der Zivilgesellschaft sowie der Birgerschaft in partizipativen Prozessen Planungsleitbilder fur eine
lebenswerte und barrierefreie Gestaltung von Ortsmitten erarbeitet. Das Projekt liefert einen ersten
richtungsweisenden Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
in Baden-Wurttemberg zu schaffen.

2.5 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermit-
tel/foerdermittel-uebersicht/ Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)

werden bereits seit 2015 Malinahmen zur Verbesserung der kommunalen FuRBverkehrsinfrastruktur
gefdrdert. Mit der jingsten Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die
Forderbedingungen fir den FuRR- und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des Landes
erhoht. Erstmalig sind auch Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FulRverkehrsinfra-
struktur kdnnen teilweise in vereinfachten Verfahren geférdert werden. Gefdrdert werden zudem
auch die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte und damit auch FuRverkehrskonzepte. Mehr Infos
zur Férderung von Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/fo-

erdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/

Seit dem Jahr 2021 gibt es in den vier Regierungsprasidien eigene Ansprechpersonen fir den Ful3-
verkehr. Diese beraten die Kommunen und Kreise zu Fordermdglichkeiten und weiteren Angeboten
zur Forderung des FulRverkehrs. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fir den FuRverkehr gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbeauf-

tragten/
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3 Ziele und Ablauf des FulRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuRverkehrs vor Ort be-
werten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und
Schwachen im értlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschliefend MalRnahmenvorschldge zur For-
derung des FuRverkehrs. Der Fuldverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und
attraktive FuRwege zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, kon-
nen exemplarisch fir andere Kommunen des Landes sein. Dartuber hinaus geben sie wichtige Im-
pulse fur die weitere FuRverkehrsforderung des Landes.

Der FuRverkehrs-Check soll fir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das
Bewusstsein von Politik und Verwaltung ricken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuRverkehr eine grofiere
Bedeutung beimisst.

In der siebten Runde der landesweiten MaRnahme zur Forderung des FulRverkehrs in Baden-Wurt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 59 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fir die FuR-
verkehrs-Checks 2021 ausgewahlt: Bad Friedrichshall, Bietigheim, Dielheim, Fellbach, Jungingen,
Muhlacker, Neckarbischofsheim, Schwabisch Gmuind, Sigmaringen, Simonswald, Singen, Stuttgart,
Uberlingen, Waiblingen und Walldorf. Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftakt-
veranstaltung auf Landesebene am 23. Juni 2021 von Verkehrsminister Winfried Hermann MdL of-
fiziell vorgestellt.

Abbildung 1: Plakat zum Auftakt der FulRverkehrs-Checks 2021

Fulverkehrs-Checks 2021:  ..i5h.

Mehr Miteinander im Straflenverkehr

2 ‘{: Diclheim ,$ Fellbach
5 e ,Jﬂ\
‘oA R :

7o

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von April 2021 bis Juni 2022.
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Abbildung 2: Veranstaltungsabfolge des FulRverkehrs-Checks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen
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Quelle: Planersocietat, Eiaene Darstellung
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Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

Der im Rahmen der MaRnahme erfolgte FulRverkehrs-Check umfasst auf kommunaler Ebene die
folgenden Veranstaltungen: ein Auftakt-Workshop, zwei Begehungen im Gemeindegebiet sowie ein
Abschluss-Workshop (Abbildung 2). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (Ka-
pitel 8) ausfihrlich protokolliert. Die Dokumentation der Veranstaltungen dient ebenfalls der Be-
standsanalyse der in Kapitel 5 formulierten MaRnahmenvorschlage.

Beim Auftakt-Workshop wurden das Projekt Fuldverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum
FuRverkehr einschlieRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine
allgemeine Sensibilisierung fir die Belange des Fuldverkehrs als Grundlage fir die Begehungen in
Waiblingen zu schaffen. Aufgrund der Pandemiesituation fand der Auftakt-Workshop online Uber
ein Webex-Meeting statt, in das die Teilnehmenden via Link beitreten konnten. Basierend auf einem
ersten Abstimmungsgesprach wurde eine Begehungsroute im Untersuchungsgebiet Fronacker-
stralRe mit Hilfe von anschaulichen Bildern vorgestellt. Wahrend der digitalen Veranstaltung bestand
die Mdglichkeit, Anmerkungen und Hinweise zu der genauen Routenfihrung der Begehung zu ge-
ben. AnschlieRend konnten die Teilnehmenden mithilfe von Wortmeldungen und Chatnachrichten
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weitere Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen herausarbeiten. Dabei kamen einige An-
merkungen und Hinweise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. Die
vorgestellten Routenverldufe der Begehung entsprachen im Wesentlichen den Vorstellungen der
Teilnehmenden und beinhalteten die neuralgischen Situationen. Der Routenverlauf wurde lediglich
leicht angepasst.

Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks fanden in den zwei abgestimmten Un-
tersuchungsgebieten statt. Die erste Begehung drehte sich um den Fokusbereich Fronacker-
stralRe/Alter Postplatz und fand mit der Burgerschaft sowie mit Vertreter:innen aus Palitik, lokalen
Verbanden und der Verwaltung statt. Die Route fiihrte von einem Startpunkt in der Bahnhofstrale
Uber eine Treppenanlage zum Knotenpunkt Fronackerstr./Blumenstr./Ludwigsburger Str. mit sei-
ner besonderen Querungssituation. Von dort Gber die Ludwigsburger StraRe und Marienstralie in
den Geschaftsbereich der 6ostlichen FronackerstralRe. Mit Zwischenstopps in der Albert-Roller-
StraRe und am Eingang der Luisenanlage ging es zum kleinen Postplatz. Der Abschluss der Bege-
hung fand am Hochwachtturm statt. Bei der Begehung stand nicht nur die Diskussion verschiedener
Schwerpunkte im Vordergrund, sondern auch die Information zu unterschiedlichen Punkten, bei-
spielsweise das Verhalten im verkehrsberuhigten Geschaftsbereich.

Die zweite Begehung fand im Fokusbereich TalstraRe als Kinderbegehung statt. Mit verschiedenen
Materialien und Aufgaben fihrte die Begehung mit den Schiler:innen einer dritten Klasse im direk-
ten Umfeld der Wolfgang-Zacher-Schule entlang, wobei die Schulklasse hier in zwei unterschiedli-
che Gruppen aufgeteilt wurde und unterschiedliche Routen im nérdlichen Teil (Holbeinweg/Schmi-
dener StraRe/FuggerstralRe) und sidlichen Teil (Rontgenweg/Waldmihleweg/Richard-Wagner-
StraRe) der TalstraRe untersuchten. Neben den Schiler:innen wurden im Vorfeld auch die Eltern
befragt.

Wahrend der beiden Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten
geschildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen er-
|autert, die die Umsetzung mancher MaRnahmenvorschlage erschweren.

Der Abschluss-Workshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden
Begehungen. Ebenso konnten erste MalRnahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorge-
stellt werden. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Maglichkeit, die
Malinahmenvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulRver-
kehrsbelangen in die zukinftigen Planungen zu diskutieren. Auch dieser Workshop fand in einem
digitalen Rahmen via Webex statt.

In der Prasentation im Fachausschuss fir Planung, Technik und Umwelt werden die wesentlichen
Inhalte dieses Berichts vorgestellt. Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium werden
die Empfehlungen fir die weitere kommunale FuRverkehrsforderung sein.

Planersocietat
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4 Starken- und Schwachen-Analyse zum
FuRverkehr vor Ort

Etwa 10 km nordostlich der Landeshauptstadt Stuttgart gelegen, gehort Waiblingen zur Metropol-
region Stuttgart. Mit 56.600 Einwohner:innen (vgl. Stadt Waiblingen 2021) ist Waiblingen die groRte
Stadt im Rems-Murr-Kreis und bildet zusammen mit Fellbach ein Mittelzentrum. Als groRe Kreis-
stadt besitzt Waiblingen eine wichtige Funktion auch fir die umliegenden Gemeinden. Die Stadt
liegt zu beiden Seiten der Rems und ist dadurch durch eine leicht bewegte Topografie gepragt.

Auf Basis der Begehungen sowie weiterer Hinweise der Verwaltung und der Beteiligten des Ful3-
verkehrs-Checks in Waiblingen konnten zahlreiche Aspekte identifiziert werden, die aus Sicht der
zu FuR Gehenden positiv zu bewerten sind (vgl. Abbildung 3) oder bei denen noch Nachholbedarf
und Verbesserungspotenzial (vgl. Abbildung 6) besteht.

Abbildung 3: Starken des FulRverkehrs in Waiblingen'

entrum | .
gewerbliche
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Waiblingen

ngrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

In der Altstadt von Waiblingen ist aktuell bereits eine hohe Aufenthaltsqualitat zu finden, hier laden
Grunanlagen und das Flussufer der Rems zum Verweilen ein. Sowohl hier, als auch an anderen Orten

" Dargestellt sind positive Aspekte in den beiden Untersuchungsgebieten und entlang der Begehungsrouten (grau)
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finden sich eigenstandige FuRwegeverbindungen und ein Wegleitsystem, die das zu FuR Gehen
attraktiv machen. Sitzgelegenheiten finden sich nicht nur an grof3eren Platzen oder Aufenthaltsfla-
chen, sondern auch in NebenstraRen. Dadurch kdnnen auch Alltagswege von alteren Birger:innen
zu Ful? zurickgelegt werden, da es immer wieder Mdglichkeiten zum Verweilen und Ausruhen gibt.

Eine Besonderheit wurde in Waiblingen beispielsweise in der Dammstral3e oder im Rontgenweg im
Untersuchungsgebiet Talstral3e identifiziert. Hier gibt es Stralken, die mit modalen Filtern zu Guns-
ten des FulRverkehrs ausgestattet sind, dies bedeutet, dass die zu Sackgassen umgebauten StralRen
eine Durchldssigkeit fUr den FuRBverkehr besitzen. Dies schafft durchgangige FuRverkehrsnetze und
fordert die Individualmobilitat im FulRverkehr.

Auch gibt es bereits an punktuellen Stellen An-
satze zum barrierefreien Ausbau von Que-

Abbildung &: Barrierefreier FuRgangeriberweg

rungsanlagen, hier zeigen sich allerdings noch
deutliche Potenziale.

Als positiv konnen zudem die Sofort-MaRnah-
men in der FronackerstraRe genannt werden,
die im Sommer 2021 umgesetzt wurden, und
Ansatze fir mehr Platz fir den FuRverkehr bie-
ten. Wie allerdings bei den Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks deutlich wurde, sollten

diese neugewonnen Flachen unbedingt genutzt
werden und auf dem Potenzial fiir den FuRver- Quelle: Planersocietat

kehr aufgebaut werden.

Verbesserungspotenzial wird in Waiblingen u. a. in der Querungssituation fir zu FuR Gehende deut-
lich. Hier finden sich Stellen, an denen nicht auf direkte Wegebeziehungen geachtet wurde, an de-
nen Querungsanlagen fehlen, um ein vollstandiges FuRverkehrsnetz zu bilden oder an denen be-
stehende Querungsanlage verbessert werden kdnnen. Nachholbedarf zeigt sich hier beispielsweise
bei fullverkehrsfreundlichen Warte- und Raumzeiten sowie bei Fragen der Barrierefreiheit.

Neben dem fehlenden barrierefreien Ausbau
Abbildung 5: FulRgangeriberweg mit Verbesserungs-

potenzialen kann aber auch die Kontrastierung der Ful3-

verkehrsinfrastruktur sowie von Hindernissen
in manchen Punkten verbessert werden, um
seheingeschrankten und blinden Personen
eine Teilhabe am StraRenverkehr zu ermagli-
chen. Hindernisse finden sich in Waiblingen
oft auf der FuRverkehrsinfrastruktur. Durch
Werbeaufsteller, Pfosten, Quader, Radabstel-
lanlagen, Mulltonnen, Tischen oder Stuhlen
wird die, teilweise bereits sehr schmale, FuR-
verkehrsinfrastruktur an vielen Orten im

Stadtgebiet eingeschrankt. Dies behindert

Quelle: Planersocietat

der Fuldlangsverkehr und stellt v.a. fur
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mobilitatseingeschrankte Personen, dltere Menschen oder Menschen mit Kinderwagen vor Barrie-
ren.

Ein besonderer Schwerpunkt lag beim FuRverkehrs-Check in Waiblingen auch auf der Sicherheit im
Schulumfeld. Auch hier wurden wahrend der unterschiedlichen Veranstaltungen einige Sicherheits-
mangel festgestellt. Neben v. a. fir Kinder eingeschrankten Sichtbeziehungen und gefahrlichen
Querungssituationen, konnten auch Konflikte mit dem Hol- und Bring-Verkehr im Schulumfeld (EI-
terntaxis) verortet werden.

Konflikte auch mit anderen Verkehrsteilnehmenden (ruhender Verkehr, Radverkehr) zeigen in Waib-
lingen die Wichtigkeit des Mottos der diesjahrigen Fuldverkehrs-Checks ,Mehr Miteinander im Stra-
Renverkehr”.

Abbildung 6: Schwachen des FuRverkehrs in Waiblingen?
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? Dargestellt sind negative Aspekte in den beiden Untersuchungsgebieten und entlang der Begehungsrouten (grau)

Planersocietat



FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Waiblingen Seite 17 von 72

5 Malinahmenvorschlage nach Handlungs-
feldern

Die MaRRnahmenvorschldage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen
des FuRverkehrs-Checks in Waiblingen. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindru-
cke wahrend des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden Malinahmenvorschlage zu den Hand-
lungsfeldern Sicherheit im Schulumfeld, Querverkehr, Mehr Miteinander im StraRenverkehr sowie
zu weiteren Handlungsfeldern formuliert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs im
Rahmen dieses FuRverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die
sich bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) duRern oder ei-
nen besonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen.

5.1 Handlungsfeld Sicherheit im Schulumfeld

Kinder haben die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobi-
litat zu erlernen, wenn sie zu Fuld zur Schule gehen. Durch ein regelmaRiges Gehen wird zudem ihr
naturlicher Bewegungsdrang gestillt sowie Bewegungsablaufe und Motorik trainiert. Ein weiterer
positiver Nebeneffekt des Zufuligehens ist, dass sich die Konzentrations- und Lernfahigkeit der
Kinder erhcht. Der Schulweg zu Ful? hat aufierdem noch eine soziale Komponente, da sich Kinder
auf ihrem Weg mit anderen Kindern austauschen kénnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Allerdings sind Kinder auch besonders gefahrdet auf dem Weg zur Schule. Auf Grund dessen sollte
insbesondere im direkten Schulumfeld sowie auf den Schulwegen ein besonders hohes MaR an die
Verkehrssicherheit gesetzt werden.

A1- Verbreiterung der Mittelinseln in der TalstraRe

Die TalstraRRe als eines der beiden Fokusgebiete besitzt eine starke Trennwirkung. Die klassifizierte
StraRe (L1142) weist eine werktdgliche durchschnittliche Verkehrsstarke (DTVw) von ca.
10 100 Kfz/24h (Stadt Waiblingen 2018) und damit eine hohe Verkehrsbelastung auf. Viele Kinder
der Wolfgang-Zacher-Schule mussen die TalstralRe queren um zur Schule zu gelangen. Dazu stehen
diesen einerseits Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten Richard-Wagner-StralRe und Schmide-
ner Stralde sowie zusatzlich drei Querungshilfen an den Einmindungen Grinewaldweg, Schippert-
sacker und Waldmuhleweg zur Verfiigung. An allen finf Querungsanlagen befinden sich Mittelin-
seln, die im aktuellen Ausbauzustand eine Breite von 1,80 m aufweisen. Durch die Vielzahl an Kin-
dern und die starke Verkehrsbelastung kommt es oft zu Situationen in den sich Gruppen von Kindern
auf diesen Mittelinseln stauen. Durch die beengten Verhaltnisse entstehen hier Gefahrensituatio-
nen.

Hinweis der Stadt Waiblingen: Die Mafsnahmenvorschlige sind noch vonder Verwaltung Planersocietat
hinsichtlich Machbarkeit und Genehmigungsfahigkeit zu priifen bzw. im Detail auszuarbeiten.
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Auf Grund dessen sollten die Mittelinseln

) ) Abbildung 7: Skizze Verbreiterung der Mittelinseln Talstralie
im Verlauf der TalstraRe auf die Stan- - ]

dardbreite von mindestens 2,50 m (bes-
ser 3,00 m) verbreitert werden (vgl. FGSV
2002, S.21).

In einem Verkehrsexperiment wurde
wahrend der Schulerbegehung eine Mit-
telinsel mit unterschiedlichen Breiten
aufgezeichnet und eine mdgliche Ver-
breiterung durch die Schiler:innen nach-
gestellt. Die Kinder begriRten diese

Quelle: Stadt Waiblingen

Malinahme, die zu einer entspannteren
Situation auf der Querungshilfe fihrte.

A2 - EinfUhrung einer SchulstraRRe

Im direkten Umfeld der Wolfgang-Zacher-Schule werden vermehrt Konflikte zwischen den Schul-
kindern und den Elternverkehren beobachtet. Die Gefahr durch Elternverkehre entsteht, wenn Eltern
ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der Einrich-
tungen zunimmt. Dieser Verkehr wird von anderen Eltern als potenzielle Gefahr wahrgenommen,
weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren Auto zur Schule bringen. Dies hat
zur Folge, dass der Anteil der Kinder, die mit dem Auto zu den Einrichtungen gebracht werden,
steigt und der Anteil der zu FuR oder mit dem Rad kommenden Kinder sinkt. Diese negative Rick-
kopplung gilt es zu verhindern.

In der Sackgasse Rontgenweg ist die

Abbildung 8: Schulkinder in einer SchulstraRe
Situation besonders kritisch, da hier

R I N ATy eV

dem FuRverkehr kein Gehweg zur Ver-
flgung steht. Durch die Durchmi-

schung und die, durch die Sackgasse
hervorgerufenen, Wendefahrten
kommt es zu einem erhdhten Gefah-
renpotenzial. In diesem Weg konnte
die EinfUhrung einer SchulstralRe eine
erhebliche Verbesserung fur die Kinder
im direkten Schulumfeld erzielen.

SchulstralRen werden aktuell in einzel- - -
. ) Quelle: Mobilitatsagentur Wien
nen europdischen Stadten (z. B. Wien)

eingesetzt und sind in anderen Stadten geplant (z. B. Berlin3). Im konkreten Fall in Waiblingen wiirde
der Réntgenweg fur 30 Minuten vor und nach dem Unterrichtsbeginn fir den Kfz-Verkehr komplett

gesperrt werden. Dadurch werden R&aume fiUr den Schilerverkehr geschaffen und die

3 Im aktuellen Koalitionsvertrag 2021-2026 der Zukunftshauptstadt Berlin sind Schulstralen als feste MaRnahme zur Erhéhung
der Sicherheit von Kindern und Jugendlichen verankert.
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Verkehrssicherheit der Schiler:innen gesteigert. Fir Anwohnende des Rontgenwegs kdnnen hierbei
Ausnahmen erwirkt werden. Durchgefihrte Studien zeigen allerdings auch, dass es hierbei zu einer
hohen Akzeptanz durch Anwohnende kommt und diese ihr Mobilitatsverhalten den SchulstralRen
entsprechend anpassen. Deutlich wird auch der Rickgang der Elternverkehre und der Anteil der
Kinder, die mit dem Auto zur Schule gebracht werden (vgl. Mobilitatsagentur Wien, 2018).

In einem weiteren Schritt kann dariber nachgedacht werden den Réntgenweg in einen Verkehrs-
beruhigten Bereich zu verwandeln. Durch die Einfihrung von Verkehrsberuhigten Bereichen (Ver-
kehrszeichen 325 StV0) kann die Aufenthaltsqualitat deutlich gesteigert und in den Fokus gestellt
werden. Die Anordnung von Verkehrsberuhigten Bereichen ist nach VwV-StVO mdglich, wenn die
StraRen nur von sehr geringem Verkehr frequentiert werden und uUber eine Uberwiegende Aufent-
haltsfunktion verfigen. Seitens der Strallenraumgestaltung sollte daher keine Stralenraumauftei-
lung vorhanden sein. Der Rontgenweg entspricht diesen Vorgaben der VwV-StVO. Verkehrsberu-
higte Bereiche kdnnen hier ohne bauliche MalRnahme angeordnet werden. Lediglich fir den ruhen-
den Verkehr mUssten entsprechende Flachen gekennzeichnet werden.

A3 - Steuerung der Elternverkehre

Durch die Umwandlung des Rdntgenwegs in eine SchulstraRe, vgl. MaRnahmenvorschlag A2 - Ein-
fihrung einer Schulstrale, kommt es im Bereich um die Schule bereits zu einer Steuerung der El-
ternverkehre. Um das weitere Schulumfeld noch weiter von Hol- und Bring-Verkehren zu entlasten
und raumlich zu entzerren, wird eine weiterfihrende Steuerung vorgeschlagen. Mdglich ware bei-
spielsweise die EinfUhrung von Elternhaltestellen. Diese

Haltezonen fir Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule Abbildung 9: Beispiel Elternhaltestelle

bringen, sollen durch ihre Verteilung im Raum den Ver-
kehr direkt vor der Schule entzerren. Eine zeitliche Be-
grenzung dieser Haltebereiche ist ebenfalls maglich. Von
dort aus konnen die Schiler:innen den letzten Weg zur
Schule zu Ful? zuricklegen, da in diesen Bereichen keine
ungesicherten Querungen mehr zu absolvieren sind. Die
Thematik kann im Rahmen einer Weiterentwicklung der
Schulwegeplanung mitbericksichtigt werden und mithilfe

der Checklisten aus dem Leitfaden ,Das Elterntaxi an } .
Quelle: Planersocietat | Pirmasens

Grundschulen des ADAC geprift werden.

Im Falle der Wolfgang-Zacher-Schule waren beispielsweise eine Art Richtungsverkehr maglich, so-
dass Eltern, die von Ost nach West unterwegs sind, eine Haltestelle in der Talstral3e anfahren kon-
nen. Von dort kdnnen die Kinder beispielsweise Uber den Grinewaldweg direkt zur die Schule ge-
langen. Dazu wirden in der TalstralRe einige Parkstande entfallen. Eltern, die von West nach Ost
unterwegs sind, konnen eine Haltestelle in der Richard-Wagner-Stral3e nutzen. Dazu kann der Be-
reich vor dem Bolzplatz genutzt werden, es mussten nur Glascontainer anders positioniert werden.

“ Erreichbar unter: https://www.adac.de/-/media/pdf/motorwelt/fi elterntaxi_grundschulen 0915 238767.pdf
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Abbildung 10: Steuerung der Elternverkehre Wolfgang-Zacher-Schule
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Quelle Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Um diese MalRnahme auch wirkungsvoll umzusetzen, ist eine breite Information gegenuber den
Eltern mit Unterstitzung der Schule notwendig. Zusatzlich konnen Uber stichpunktartige Kontrollen
von Falschparkenden im Zeitraum unmittelbar vor und nach Unterrichtsbeginn die Wirksamkeit er-
hoht werden.

A4 — Verdeutlichung der Gehwege und FuRRverkehrsfihrung

Die Wolfgang-Zacher-Schule liegt in einem reinen Wohngebiet, dadurch sind die umliegenden Stra-
Ren als WohnstraRen ausgebildet, die teilweise nur einen sehr schmalen oder keinen Seitenraum
besitzen und damit wenig Platz fir den FulRverkehr bieten. In der EichendorffstraRRe ist beispiels-
weise ein Gehweg nur auf die Fahrbahn aufgemalt. Auf Grund des schmalen Stralsenquerschnitts
und dem ruhenden Verkehr wird dieser oft Uberfahren.

Planersocietat Hinweis der Stadt Waiblingen: Die MafSnahmenvorschldge sind noch von der Verwaltung
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Zur Erhohung der Verkehrssicherheit sollten

Abbildung 11: Beispiel Doppelquerung an Einmindung
im Schulumfeld die vorhandenen Gehwege I . .

verdeutlicht werden und es zu einer Umver-

o r ™

teilung im StraRenquerschnitt zu Gunsten
des FulRverkehrs kommen. Eine Verdeutli-
chung kann durch eine klare Trennung zwi-
schen Fahrbahn und Seitenbereich durch
Hochborde, Poller oder Sitzpoller erzielt
werden. Auch eine deutliche Kontrastierung
zwischen Fahrbahn und Seitenbereich un-
terstitzt die Verdeutlichung. Querungsstel-
len im Netz sollten fUr alle Verkehrsteilneh-
menden erkenntlich gestaltet werden, so-
dass die Aufmerksamkeit vor allem des Kfz-

Quelle: Planersocietat | Pforzheim

Verkehrs an diesen neuralgischen Punkten der FuRverkehrsinfrastruktur erhoht werden. Die Que-
rungsstellen an sich sollten dabei barrierefrei ausgebaut sein und neben einem abgesenkten Bord-
stein auch Uber taktile Elemente verfugen.

5.2 Handlungsfeld Querverkehr (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FuR Gehende im Alltag haufig die groRRten Hindernisse
dar. Sicheren Querungen kommt eine grofie Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Geh-
wegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer innerdrtlichen und
integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FulRverkehrs stets mit den Belangen
der Ubrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen
Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Eine Verbesserung der Querungssituation und Verkehrs-
sicherheit fir zu Full Gehende kann erreicht werden durch:

e eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,

* eine Vorrangberechtigung fur den Fuldverkehr,

e die Verkirzung der Querungsdistanz,

» die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden oder
» die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden

Um StraBenquerungen fir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsanla-
gen (vgl. Abbildung 12). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FuRRverkehr
einen Vorrang bzw. keinen Vorrang gegenuber des Kfz-Verkehrs hat. Die Auswahl einer bestimmten
Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der querenden zu Fuld Gehenden und ob diese
punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der
Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Hinweis der Stadt Waiblingen: Die Mafsnahmenvorschlige sind noch vonder Verwaltung Planersocietat
hinsichtlich Machbarkeit und Genehmigungsfahigkeit zu priifen bzw. im Detail auszuarbeiten.
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Abbildung 12: Unterschiedliche Querungsanlagen fir FuRganger

Quelle: Planersocietat

B1- Schaffung von vorgezogenen Seitenraumen

In Waiblingen finden sich immer wieder Situationen in denen es zu Einschrankungen in Sichtbezie-
hungen und damit zu SicherheitseinbufRen fir den querenden FulRverkehr kommt. Oftmals kann dies
auf den ruhenden Kfz-Verkehr zurtckgefihrt werden. Durch das legale oder illegale Parken am
Fahrbahnrand, muss der Querende zwischen den abgestellten Fahrzeugen durchgehen und tritt in
manchen Fallen unvermittelt auf die Fahrbahn. Dadurch kénnen gefahrliche Situationen entstehen,
vor allem fur Kinder, die auf Grund ihrer Grofde zwischen abgestellten Fahrzeugen nicht gut zu er-
kennen sind.

Beim Einsatz von vorgezogenen Seitenraumen wird die Querungsdistanz verkirzt, die Sichtbezie-
hungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern) werden verbessert, die
Aufmerksamkeit auf Querende erhéht und auf Grund der Verschwenkung der Fahrbahn auch die
Kfz-Geschwindigkeit verringert. Damit sind sie ein geeignetes Mittel, um das Queren einer Stral3e
zu erleichtern und sicherer zu machen. Die grof3te Wirkung entfalten vorgezogene Seitenraume,
wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden
und 30—-70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlichma-
chung z. B. durch eine Bake notwendig. Ein gutes Beispiel fur einen Einsatzort bietet hier die Ei-
chendorffstraflie. An der Einmindung Talstralie muss diese von Kindern gequert werden, durch par-
kende Fahrzeuge wird an dieser Stelle ein Sichthindernis hergestellt. Durch die Schaffung eines
vorgezogenen Seitenraums kénnte an dieser Stelle die Situation entscharft werden.

Weitere Einsatzbereiche kdnnen beispielsweise Standorte an anderen Querungsanlagen wie FuRR-
gangerUberwegen sein. Auch fir diese Situation wurde wahrend der Begehung eine Situation in
Waiblingen identifiziert. Am FulRgangeriberweg Hochwachtturm kommt es auf Grund des beengten
StraRenraums und den auf der Fahrbahn parkenden Fahrzeugen zu Situationen, in denen Fahrzeuge

Planersocietat Hinweis der Stadt Waiblingen: Die MafSnahmenvorschldge sind noch von der Verwaltung
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in Richtung Stden auf der Flache des FuRgangeriberwegs warten missen um entgegenkommende
Fahrzeuge durchzulassen. Dadurch wird die Querungsanlage fir den Fuldverkehr kurzfristig nicht
nutzbar. Des Weiteren kénnen Fahrzeuge, die nach Norden fahren, zu Ful? Gehende erst relativ spat
erkennen, da diese durch parkende Fahrzeuge verdeckt werden. Durch einen vorgezogenen Seiten-
raum kann an dieser Stelle in diesen beiden Situationen eine Verbesserung erzielt werden. Neben
der Situation am Hochwachtturm gibt es noch andere Potenzialraume in Waiblingen fir diese Mal3-
nahme, beispielsweise die Situation am Knotenpunkt BlumenstraRe mit den dortigen Fuliganger-
Uberwegen (vgl. MakRnahmenvorschlag B4— Verdnderung der Querung am Knotenpunkt Blumen-
stral3e).

Abbildung 13: Beispiele fir vorgezogene Seitenraume

Quelle Planersocietat | li.: Stuttgart, re.: Leonberg

B2 - Verbesserung der Querungssituation

Neben dem Einsatz von vorgezogenen Seitenrdumen gibt es noch weitere Methoden um die Auf-
merksamkeit von Kfz-Fahrenden auf Querende zu erhéhen. In der MarienstralRe in Waiblingen ist
aktuelle beispielsweise keine klare Erkennbarkeit von mdglichen Querenden gegeben. Durch par-
kende Fahrzeuge werden Durchgange fir den FuRverkehr verdeckt und vor allem Schutzbedrftige,
die hier auf dem Weg zur Comenius-Schule die MarienstralRe queren mdchten, kdnnen nur schwer
wahrgenommen werden.

Hinweis der Stadt Waiblingen: Die Mafsnahmenvorschlige sind noch vonder Verwaltung Planersocietat
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Deutlich zeigt sich in der Marienstralie aber

Abbildung 14: Beispiel Flachige Markierung

auch, dass die Querung nicht an einem be-
stimmten Punkt stattfindet, sondern dass zu
FuR Gehende flachig queren. Daher ware an
dieser Stelle die Anlage einer punktuellen
Querungsanlage nicht zielfGhrend. Zur Ver-
deutlichung und Verbesserung der Que-
rungssituation sollte in diesem Bereich auf
die flachige Querung aufmerksam gemacht
werden. Durch eine optische Hervorhebung
des neuralgischen Querungsbereichs kann
die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilneh-
menden erhoht werden. Dies kann farblich

und damit vergleichsweise kostenglnstig
geschehen. Ein rechtlicher Vorrang fir zu  Quelle: Planersocietst | Frankfurt
FuR Gehende entsteht in diesem Zusam-

menhang allerdings nicht.

Durch Piktogramme und im Falle der Marienstral3e auch durch angepasste Halteverbotszonen kann
in diesem Bereich eine Verbesserung fir Querende erzielt werden.

B3 - FuRverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabe- und Raumzeiten

Im Stadtgebiet Waiblingen finden sich an verschiedenen Knotenpunkten Lichtsignalanlagen. Dabei
haben vor allem die Begehungen deutliche Einbuf3e fir zu Full Gehende hervorgekehrt. Zu nennen
sind an dieser Stelle beispielsweise die Lichtsignalanlagen am Alten Postplatz, an der Villa Roller
und Uber die TalstraRe. Komfort und Sicherheit an fulRverkehrsfreundlichen LSA ergeben sich fir zu
Ful? Gehende anhand verschiedener Indikatoren:

GemaR einschlagigen Empfehlungen sind Iangere Wartezeiten als 40 Sekunden zu vermeiden® bzw.
unter 60 Sekunden anzustreben (vgl. FGSV 2002: 23; FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der
Wartezeiten bzw. eine Verlagerung der Prioritaten zugunsten der zu Ful} Gehenden und eine damit
einhergehende Anpassung der Wartezeiten ist abzuwagen. Nach der Wartezeit folgt die Freigabe-
zeit (Grin-Phase), diese muss dabei mindestens 5 Sekunden betragen (vgl. FGSV 2015: 28). Fir zu
FuR Gehende sollte auRerdem bericksichtigt werden, dass

e beieiner zu querenden Furt mindestens die halbe Furtlange zurickgelegt werden kann

e bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zurtickgelegt werden kann

e bei zwei hintereinanderliegenden Furten die Iangere der beiden Furten, die Mittelinsel und
die Halfte der zweiten Furtldnge zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2015: 28 und FGSV
2011: 51).

5 Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgrinden einzuhalten. Nach mehr als 40 Sekunden
nimmt auch der Anteil der FuRganger deutlich zu, die die Sperrzeit (Rot-Phase) missachten. (vgl. FGSV 2002: 23)
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Im Hinblick des demographischen Wandels sollte die Freigabezeit so bemessen sein, dass eine Que-
rung auch fir Menschen mit Mobilitadtsbeeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren
Geschwindigkeiten mdglich ist. Die Geschwindigkeit von zu Fuld Gehenden variiert zwischen 1,0 und
1,5 m/s; als Regelwert wird von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (vgl. FGSV 2015:
25). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit vieler mobilitatseingeschrankter Menschen mit 0,5 bis
0,8 m/s deutlich geringer. Die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fir Berech-
nungen auf eine Raumgeschwindigkeit von 1,0 m/s. Dieser Wert stellt die Mitte der hochsten und
niedrigsten Geschwindigkeit dar und ist etwas geringer als der bekannte und haufig verwendete
Richtwert.

An LSA-Kreuzungen sind haufig Schaltungen zu finden, die nicht konfliktfrei gefGhrt werden. So
haben oft Links- oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit zu Fufd Gehenden grin. Der FuRverkehr und
der abbiegende Fahrzeugfihrende sind demnach nicht mehr zeitlich voneinander getrennt und tref-
fen sich ggf. auf der Furt. Obwohl gemald der StVO klare Regelungen dafir bestehen, dass der zu
Full Gehende in diesem Fall Vorrang hat, kommt es haufig zu gefahrlichen Situationen oder Unfallen.
Nach FUSS e.V. ist trotz zu erwartender Iangerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden der Ide-
alfall eine Trennung von Fahrzeug- und Fukganger-Griin (vgl. FUSS e.V. 2015: 28). Sollte dennoch
eine bedingt vertragliche Schaltung genutzt werden, ist auf einen Zeitvorsprung fir zu Ful? Gehende
zu achten. Mindestens 1 bis 2 Sekunden vor dem abbiegenden Fahrzeug sollte sich der zu Ful} Ge-
hende auf der Furt befinden (vgl. FGSV 2015: 28). Aukerdem sollte in solchen Fallen ein Hilfssignal
(gelbes Blinklicht) unmittelbar an der FuRgangerfurt installiert werden, um den Fahrzeugfihrenden
auf mogliche FuRgangerquerungen hinzuweisen (vgl. FGSV 2015: 14 und vgl. bast 2012: 100).

B4— Veranderung der Querung am Knotenpunkt Blumenstralie

Der Knotenpunkt FronackerstralRe / Blumenstralde / Ludwigsburger Stralie ist gekennzeichnet
durch eine besondere Fihrung des FulRverkehrs. Aktuell befinden sich an diesem Knotenpunkt drei
FuRgangeriuberwege, zwei Uber die Fronackerstral3e und einer diagonal Gber die Knotenpunktmitte.
Diese FuRRverkehrsfihrung ist fir viele zu FulR Gehende nicht intuitiv und es wurden zu FuR Gehende
beobachtet, die die Querungsanlagen daher nicht nutzen. Sich im Langsverkehr in der Fronacker-
stralke fortbewegende zu FuR Gehende mussen an diesem Knotenpunkt die Strafienseite wechseln.

Durch die langgezogene Form des Knotenpunkts und die ungewdhnliche Lage der FulRgangeriber-
wege kommt es teilweise zu VorrangverstoRen im Kfz-Verkehr und gefahrlichen Situation mit Que-
renden. Auch die gefahrene Geschwindigkeit wird als hoch empfunden, wie Teilnehmende der Be-
gehung berichten.

Durch eine mdgliche Veranderung der Querung am Knotenpunkt kénnen FulRverkehre gesteuert
werden und dadurch auch fur den flielenden Kfz-Verkehr verdeutlicht werden. FuRgangeriuber-
wege sollten immer moglichst rechtwinklig zur Fahrtrichtung der Fahrzeuge angelegt werden, damit
zu Full Gehende die Fahrbahn auf dem kirzesten Weg Uberqueren. Zudem sollte die effektiv nutz-
bare Fahrbahnbreite auf hochstens 6,50 m beschrankt werden (vgl. FGSV 2001: 37). Beide Aspekte
treffen auf den ,diagonalen” Fuligangeriberweg nicht zu. Daher sollte dieser rickgebaut werden
und durch zwei FuRgangeriberwege nordlich und sidlich des Knotenpunktes ersetzt werden.
Dadurch wird der Ful3-Langsverkehr in der FronackerstraRe gestarkt und der Knotenpunkt wird
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strukturiert. Im Bereich des neuen nérdlichen Fuligangeriberwegs befindet sich aktuell eine Grenz-
markierung fir Halte- oder Parkverbote (Zeichen 299 StVO) zur Symbolisierung des Halteverbots.
Diese wird, gemaR Schilderungen von Anwohnenden und Beobachtungen wahrend der Begehung,
nicht beachtet und es kommt zu illegalem Parken im Knotenpunktbereich. Durch die Anwendung
der MaRnahme BT— Schaffung von vorgezogenen Seitenrdumen und die damit verbundene Veran-
derung des Seitenbereichs, kann in diesem Bereich illegales Parken unterbunden werden und fir
den Fuldverkehr mehr Sicherheit und Aufmerksamkeit generiert werden.

Als weitere Steigerung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden kann eine eindeutige
Beschilderung des Knotenpunktes mit Zeichen 102 StVO (,Kreuzung oder Einmiindung mit Vorfahrt
von rechts”) die Vorfahrtslage verdeutlichen und somit Unklarheiten sowie geféhrliche Situation
auch mit zu FuR Gehenden verringern.

Abbildung 15: Skizze zu maglichen Veranderungen am Knotenpunkt BlumenstraRRe

Quelle: Planersocietat | Orthofoto-Grundlage: GeoportalBW

B5 - Instandhaltung und barrierefreier Ausbau von Querungsanlagen

An Querungsstellen kommt der Barrierefreiheit eine besondere Bedeutung zu. Gerade von Strafien
mit lauten Umfeldgerauschen oder sehr schwachem Verkehr gehen Gefahren aus. Neben Nullab-
senkungen fUr die BedUrfnisse von gehbehinderten Menschen sind gleichermalien die Anforderun-
gen sehbehinderter Menschen zu bertcksichtigen. Insbesondere an gesicherten Querungen, wie
FuRgangeruberwegen oder Lichtsignalanlagen, sollten Bodenindikatoren zum Standard gehdren
und im Fall von Lichtsignalanlagen durch Zusatzeinrichtungen — wie akustische Signalgeber — er-
ganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).
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V\/ﬂahrend fur' Gehbehlnderte ”ebene Uber- Abbildung 16: Beispiel fir eine kontrastierte Querungs-
gange vorteilhaft sind, gehdren zu den  tejle mit differenzierter Bordhdhe

wichtigen Infrastrukturelementen fur seh- —_—

behinderte Menschen starke Kontrastierun-
gen sowie Tastkanten. An Fullgangertber-
wegen oder Lichtsignalanlagen ist aufgrund
der Furtbreite eine getrennte Uberque-
rungsstelle mit differenzierter Bordhohe
(6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullab-
senkung mit  Sperrfeld) sinnvoll. In

Waiblingen gibt es schon vereinzelte
Positiv-Beispiele, in denen auf Bedurfnisse - o
Quelle: Planersocietat | Malsch

verschiedener Nutzungsgruppen

eingegangen wurde und Querungsanlagen barrierefrei ausgestattet wurden, beispielsweise am
FuRgangeriberweg Bahnhofstrae/Oppenlander Stralle. Dennoch gibt es noch einige andere
Querungsanlagen (FuRgangeriberwege und Lichtsignalanlagen), die barrierefrei ausgebaut
werden sollten. Hierbei lassen sich bei Stralienbaumalinahmen oder dem barrierefreien Ausbau von

Haltestellen Synergieeffekte erzeugen.

Neben dem Ausbau gehort auch die Instandhaltung, beispielsweise von Ful’igangeriberwegen, zu
den Aufgaben der stadtischen Verwaltung. Ein FuRgangeruberweg wird gemaR den Richtlinien fur
die Markierung von StraRen (RMS-1) mit Zeichen 293 StVO markiert. Dabei ist darauf zu achten,
dass dieses Zeichen vollstandig erkennbar ist. Der Leitfaden zur Fahrbahnmarkierung sieht bereits
bei einer Unterschreitung von 90 % des Sollbildes einen Einschnitt in die Verkehrssicherheit (vgl.
DSGS 2021).

5.3 Handlungsfeld Mehr Miteinander im StraRenverkehr (C)

C1- Verdeutlichung von Verkehrsberuhigten Bereichen

Mit der Kennzeichnung einer StraRe mit dem Verkehrszeichen 325 StVO (,Verkehrsberuhigter Be-
reich”) wird das Ziel verfolgt, die Dominanz des Kfz-Verkehrs auf dieser Stralke zu verringern. Es soll
gleichzeitig das Geschwindigkeitsniveau und die Verkehrsstarke in diesem Bereich vermindert wer-
den. Die Umwidmung gewahrt dem FulRverkehr Rechte, z. B. ein Geh- und Aufenthaltsrecht, sowie
die Freiheit, nach Belieben die Fahrbahn zu kreuzen und auf der Fahrbahn zu gehen, solange der
Kfz-Verkehr dadurch nicht unnétig behindert wird. Die Bedeutung der ErschlieBungs- und Aufent-
haltsfunktion wird somit hervorgehoben und die Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat erhoht.
Dadurch steigt die Fokussierung auf ein Miteinander im Stral3enverkehr. Die Gestaltung dieser Be-
reiche sollte auf Grund dessen auch den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion Uber-
wiegt. Dies wird verdeutlicht durch das Aufbrechen von starren StraRenquerschnitten und das Zu-
sammenfihren von Fahrbahn und Seitenraum. Durch einen Belagswechsel kann zusatzlich Auf-
merksamkeit erzeugt werden.

Am kleinen Postplatz findet sich trotz des Vorhandenseins eines Verkehrsberuhigten Bereichs eine
klare Trennung zwischen Gehweg und Fahrbahn durch Poller. Dadurch wird automatischer Weise

Hinweis der Stadt Waiblingen: Die Mafsnahmenvorschlige sind noch vonder Verwaltung Planersocietat
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der ,Gehweg” im Seitenbereich durch den FuRverkehr genutzt. Durch eine optische, bautechnische
Veranderung in diesem Verkehrsberuhigten Bereichen am kleinen Postplatz sowie an anderen Orten
in Waiblingen kann eine erkennbare Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmenden hergestellt
werden und der vorhandene Verkehrsberuhigte Bereich verdeutlicht werden. Durch erganzende
Malinahmen, wie beispielsweise die Anlage von Gruninseln oder anderem Stadtmobiliar kann zu-
satzlich die Aufenthaltsqualitat erhéht werden und die Aufenthaltsfunktion wieder in den Vorder-
grund gestellt werden.

Quelle: Planersocietat | li.: Baden-Baden, re.: Metzingen

C2- Beschilderung und MaRnahmen zur Riicksichtnahme

Neben dem verkehrsberuhigten Bereich am Postplatz finden sich auch an weiteren Orten in Waib-
lingen gemeinsam genutzte Flachen, das bedeutet, dass verschiedene Verkehrstrager auf einer Fla-
che unterwegs sind. Durch unterschiedliche Nutzungsanforderungen und -anspriche kann es hier-
bei zu Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden kommen. Neben dem Kfz-
Verkehr kann auch der Radverkehr fir den FulRverkehr zu Einschrankungen fihren. Insbesondere
auf gemeinsamen Geh- und Radwegen (Zeichen 240 StVO) oder auf Gehwegen (Zeichen 239 StV0)
bzw. FuRgangerzonen (Zeichen 242 StVO0), die fir den Radverkehr freigegeben sind, kann es zu
Konflikten kommen. Dabei liegen Unfallursachen sowohl beim Radverkehr (z.B. Gberhdhte, nicht
angepasste Geschwindigkeit) als auch beim FuRverkehr (z.B. Unachtsamkeit durch Ablenkungen).

Daher kénnen Beschilderungen oder Markierungen in diesen Bereich gemeinsam mit OFfentlich-
keitsmaRnahmen und Kampagnen zur Ricksichtnahme zu einem besseren Miteinander im Stra-
Renverkehr beitragen. Beispielhaft kann hier die Radsam-Kampagne genannt werden, eine Initiative
der FH Erfurt gefordert durch das Bundesministerium fur Verkehr, die Materialien bereit stellt um
die Rucksichtnahme in fir den Radverkehr gedffneten Fullgangerzonen zu erhohen®. Neben dieser
Kampagne betreiben auch einige Stadte in Deutschland Offensiven fir mehr Miteinander im Stra-
Renverkehr. Hier bieten sich fir Waiblingen noch Entwicklungschancen.

® Weitere Informationen unter: https://radsam-kampagne.de/
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Abbildung 18: Verschiedene Kampagnen fir mehr Ricksicht
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Quelle: li.: Radsam-Kampagne; Mitte: Stadt Lindau; re.: Planersocietat

5.4 Weitere Handlungsfelder (D)

D1- Vorhandene Flachen ausbauen

Auch im Langsverkehr zeigen sich in Waiblingen an einigen Punkten Verbesserungsmaglichkeiten
fir den FuRverkehr. Neben teilweise schmalen Gehwegen (z.B. Am Stadtgraben), teilweise beengten
Verhaltnissen und schwierigem Durchkommen im Langsverkehr an Fluktuationsorten (z. B. Halte-
stelle Stadtmitte) zeigen sich auch Situationen in denen der Kfz-Verkehr auf den Gehweg ausweicht
und somit eine Einschrankung fir den FuRverkehr darstellt (z. B. FronackerstralRe, Hohe Tegut?).

Die Qualitaten der FuRverkehrsinfrastruktur hangt eng mit den Gestaltungselementen des Stralien-
querschnitts und des Freiraums zusammen. Neben einer stadtebaulich gut proportionierten Stra-
Renraumaufteilung (z. B. im Verhaltnis 30 %

Seitenraum / 40 % Fahrbahn / 30 % Sei- Abbildung 19: RegelmaR von Gehwegen

tenraum; vgl. FGSV 2006) spielen eine ab-

wechslungsreiche Gestaltung, selbsterkla-
rende Wegefihrungen, Vermeidung von
Umwegen, Barrierefreiheit sowie die ver-
kehrliche und soziale Sicherheit eine we-
sentliche Rolle. Die Breite von Gehwegen ist
daher ein entscheidendes Kriterium fur die
Qualitat und Sicherheit des Fullverkehrs.

Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht

Haus 0,2m 1.8 m 05m  Fahrbahn

von einer ungehinderten Begegnung von | |
Grundstiicks Gehbereich, Sicherheitsabstand,

zwei zu FuRR Gehenden inklusive der erfor- abstand  Begegnungsraum  Distanzstreifen

derlichen Sicherheitsabstande zu festen
oder  beweglichen  Hindernissen  aus  Quelle: Planersocietat nach FGSV

" An dieser Stelle wurde bereits wahrend der Erstellung des Berichts entgegengewirkt, indem das Befahren des Gehweges in diesem
Bereich mit dem Aufstellen von Pflanzkibeln unterbunden wurde.
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(nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). GréRere BreitenmaRe sind grundsatzlich anzustreben, geringere
Breiten sind lediglich in WohnstraRen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbe-
bauung akzeptabel oder in engen dorflichen HauptstrakRen zuldssig (FGSV 2006: 81FF).

Durch einen Ausbau der vorhandenen Flachen kann es im gesamten Stadtgebiet zu einer Starkung
des FulRverkehrs im offentlichen Raum, der Entscharfung von Konfliktsituationen sowie der Schaf-
fung von nutzbaren Flachen fur alle kommen.

D2- Neue Flachen nutzen

In der Fronackerstralle, als einer der beiden Hauptfokusbereiche, wurden im Sommer 2021 einige
SofortmalRnahmen umgesetzt. Dabei kam es beispielsweise zur Umverteilung des ruhenden Ver-
kehrs, zur Schaffung von zusatzlichen Radabstellanlagen und zum Aufstellen von Pflanzkibeln zur
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat (vgl. Abbildung 20).

Abbildung 20: FronackerstraRe - Umsetzung SofortmalRnahmen

Quelle: Planersocietat | li.: Juli 2021, re.: Oktober 2021

Durch diese temporaren MalRnahmen wurden neue Flache geschaffen, die auch dem FulRverkehr
mehr Platz zur Verfigung stellen. Allerdings sollten diese neuen Flachen genutzt werden. Die ehe-
maligen Parkflachen kénnen lokalen Anbietern zur Verfigung gestellt werden und somit eine klare
Einteilung geschaffen werden in welchem Bereich des Seitenraums sich AuRengastronomie und in
welchem Bereich sich der FulRlangsverkehr befindet. Ein Fokus liegt dabei auch darauf einen freien
Bereich vor Querungsanlagen, wie beispielweise den Fuligangeriberwegen in der Fronackerstrale,
zu gewahrleisten.

Um gemald MalRnahmenvorschlag D7— Vorhandene Flachen ausbauen den vorhandenen Gehweg
auszubauen und mit den neugewonnenen Flachen zu verbreitern, konnen die Grininseln, die Zasu-
ren zwischen den ehemaligen Parkstanden darstellen und dadurch den Gehweg einengen, teilweise
ruckgebaut werden und mit den neuen Pflanzkibeln zu einer einheitlichen Grinflache zusammen-
gefihrt werden. Somit kann sowohl Aufenthalts- und Grinqualitat erzeugt werden, als auch der
Langsverkehr gefordert werden.

Die Schaffung von Sitzgelegenheiten sorgte wahrend den Begehungen und im Abschluss-Workshop
fUr Diskussionen. Grundsatzlich spielt die RegelmaRigkeit von Sitzgelegenheiten eine wichtige Rolle.
Nicht nur fur altere Personen, auch fur Eltern mit kleinen Kindern kénnen Sitzgelegenheiten ein

Planersocietat Hinweis der Stadt Waiblingen: Die MafSnahmenvorschldge sind noch von der Verwaltung
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Etappenziel sein. Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang von Hauptrouten in einem Abstand von
300 m anzubringen (vgl. FGSV 2011: 60). Ein dichtes Netz an Sitzgelegenheiten ist auch ein Quali-
tatsmerkmal fir eine fuRverkehrsfreundliche Gemeinde, daher konnen auch in der Fronackerstralie
Sitzgelegenheiten einen deutlichen Mehrwert fir den FuRverkehr bedeuten.

D3 - Verweilqualitat erhéhen

Dem Aufenthalt im offentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zufuligehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufent-
halt so unmittelbar. Ein potenzieller Aufenthalt im &ffentlichen Raum wird zum einen durch das
asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des
Raumes beeinflusst. Dabei kommt vielfaltigen und regelmaRigen Maglichkeiten eine wichtige Be-
deutung zu. FuRverkehrsflachen dienen damit nicht nur dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel
zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

Der kleine Postplatz ist ein Platz der bereits Uber einige Aspekte der Aufenthaltsqualitat verfigt. So
finden sich Spielelemente, Sitzgelegenheiten, ein Trinkwasserbrunnen sowie Cafés im unmittelba-
ren Umfeld. Der Verkehrsberuhigte Bereich kann durch Abwandlungen (vgl. MaRnahmenvorschlag
C1— Verdeutlichung von Verkehrsberuhigten Bereichen) die Aufenthaltsfunktion weiter unterstit-
zen. Dennoch haben die Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks gezeigt, dass auch hier weitere
Maglichkeiten bestehen die Verweilqualitdt zu erhéhen. Auf Grund verschiedener Aspekte im Un-

terbau des Platzes kdnnen keine Baume oder

anderen tiefwurzeligen Griinstrukturen ange- Abbildung 21: Beispiel fir ansprechende Gestaltung mit
generationengerechten Sitzgelegenheiten

legt werden. Dennoch kann allerdings Uber die

Verwendung von Pflanzkibeln die Freiraum-
qualitat gesteigert werden. Mit Hilfe von Schat-
tenspendenden Elementen, wie beispielsweise
Sonnensegeln, kann auf diesem Platz auch im
Sommer ein angenehmes Mikroklima herge-
stellt werden, sodass das Kinderspiel unproble-
matisch moglich ist. Die vorhandenen Sitzgele-
genheiten kdnnen generationengerecht umge-
staltet werden. Durch attraktive barrierefreie
Sitzgelegenheiten mit gerader Sitzflache, Arm-
lehnen und einer freien Flache unter der Sitz-

flache konnen diese von unterschiedlichen Per-
sonengruppen genutzt werden.

D4— Hindernisfreie Wege schaffen

Haufig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal und legal parkenden Kfz oder
anderen Hindernissen, bspw. Aufstellern, Pfosten, Quadern, Radabstellanlagen, Milltonnen, Tischen
oder Stuhlen zusatzlich eingeengt. Auch in Waiblingen finden sich einige Beispiele dafir. An den
Orten an deinen eine bauliche Aufweitung von Gehwegen nicht mdglich ist (vgl. MaRnahmenvor-
schlag D7- Vorhandene Fldchen ausbauen) oder andere neue Flachen fiir den FuRverkehr genutzt
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werden koénnen (vgl. MakRnahmenvorschlag D2— Neue Flachen nutzen), ist die (vollstandige) Nutz-
barkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen und im Stadtgebiet hindernisfreie Wege zu
schaffen. Die Sicherstellung der erforderlichen nutzbaren Gehwegbreite muss ggf. auch durch ord-
nungsrechtliche MalRnahmen geschehen. So kann beispielsweise eine Mindestbreite definiert wer-
den, die im gesamten Stadtgebiet von Hindernissen freigehalten werden muss. Im Rahmen der per-
sonellen Mdglichkeiten sind Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im
sensiblen Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senior:inneneinrichtungen und sonstigen sozialen Ein-
richtungen zweckdienlich.

An Orten, an denen sich viele Elemente auf der FuRverkehrsinfrastruktur ansammeln, konnen alter-
native Flachen gesucht und angeboten werden. Die Stadt Stuttgart hat beispielsweise im Rahmen
ihres FuRverkehrskonzeptes® s.g. ,Stuttgarter Rechtecke” geschaffen, die Fremdnutzungen an ei-
nem Ort bdndeln und somit freie Flachen fir den FulRverkehr schaffen.

Abbildung 22: Bundelung von Fremdnutzungen zur Schaffung von hindernisfreien Gehwegen

Quelle: Planersocietat | li. + re.: Stuttgart

5.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmen-
vorschlagen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen Malinahmenvorschldage in Bezug auf den Umsetzungs-
horizont ist divergent: Eine umfangliche Verbesserung des &ffentlichen Raums zugunsten des Ful3-
verkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als auch
kurzfristige Malinahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umset-
zungshorizont besitzen.

Die MaRRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte, die KIa-
rung der Finanzierung (eventuell Fordermittel), etwaige politische Beschlisse und gegebenenfalls
Malnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazita-
ten innerhalb der Verwaltung, die die Malinahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen
muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands je-
des einzelnen MaRnahmenvorschlags vorgenommen.

8 FuRverkehrskonzept Landeshauptstadt Stuttgart 2017, erreichbar unter: https://www.stuttgart.de/medien/ibs/Fussverkehrs-
konzept LHS Endbericht.pdf
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Abbildung 23 setzt die verschiedenen Malinahmenvorschlage in einen zeitlichen Horizont und ord-
net sie dabei in kurz-, mittel- oder langfristige Umsetzbarkeit ein. Manche MaRnahmenvorschlage
besitzen einen breiter aufgestellten zeitlichen Horizont — dies wird in der Abbildung verdeutlicht.
Die Einteilung der MalRnahmenvorschlage erfolgt dabei nach einer theoretischen Betrachtung der
Umsetzbarkeit beispielsweise in Anbetracht des finanziellen Umfangs einer MalRnahme. So besitzen
infrastrukturelle MalRnahmen einen grofReren finanziellen und planerischen Aufwand und werden
daher in einem mittel- bis langfristigen Horizont verortet — im Gegensatz zu beispielsweise Mar-
kierungs- oder Beschilderungsmal3nahmen, die in einem kurzfristigen Horizont realisierbar sind.
Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich MaRnahmenvorschldge wie zum Beispiel die weiteren
Ansatze im Handlungsfeld Sicherheit im Schulumfeld nach Intensitat beziehungsweise ihrem vor-
gesehenen Umfanginihrer zeitlichen Einordnung verschieben kdnnen oder auch eine Daueraufgabe
darstellen kénnen.

Diese in Abbildung 23 dargestellte zeitliche Einordnung ist dabei ein theoretischer Ansatz der Ver-
kehrsplanung und dient der Kommunalpolitik als Orientierungshinweis und Diskussionsinput bei
zukunftigen Beratungen, beispielsweise in Bezug auf die Bereitstellung von finanziellen Mitteln bei
Haushaltberatungen. In der praktischen Umsetzung ist dabei eine Abweichung zum vorgeschlage-
nen Zeithorizont maglich und durchaus denkbar. Auf Grund von personellen und finanziellen Kapa-
zitaten kann es auch Priorisierungen oder dieser moglichen zeitlichen Einteilung zu Verschiebungen
kommen.

Abbildung 23: Mégliche zeitliche Einordnung der MaRnahmenvorschlage

MalRnahmenvorschlag langfristig

Handlungsfeld Sicherheit im Schulumfeld (A)
A1 - Verbreiterung der Mittelinseln in der Talstral3e (temporar)
A2 - Einfihrung einer SchulstraRe

A3 - Steuerung der Elternverkehre

A4 - Verdeutlichung der Gehwege und FuRverkehrsfihrung
Handlungsfeld Querverkehr (B)

B1 - Schaffung von vorgezogenen Seitenrdumen (temporar)
B2 - Verbesserung der Querungssituation

B3 - FuRverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabe- und Rdumzeiten
B4 - Veranderung der Querung am Knotenpunkt Blumenstrale

B5 - Instandhaltung und barrierefreier Ausbau von

Handlungsfeld Mehr Miteinander im StraRenverkehr (C)

C1 - Verdeutlichung von Verkehrsberuhigten Bereichen

C2 - Beschilderung und MaRnahmen zur Ricksichtnahme Daueraufgabe
Weitere Handlungsfelder (D)

D1 - Vorhandene Flchen ausbauen
D2 - Neue Flachen nutzen

D3 - Verweilqualitat erhéhen

D4 - Hindernisfreie Wege schaffen

l

Quelle: Planersocietat

Deutlich wird auch, dass es in Waiblingen eine Vielzahl an kurzfristigen und kostenginstigen Maf3-
nahmen gibt, die gleichzeitig eine groRe Wirkung auf die Verkehrssicherheit haben (z. B. eine tem-
porare Verbreiterung der Mittelinseln in der TalstraRe). Diese sollten fir den Einstieg in eine syste-
matische FuRverkehrsférderung umgesetzt werden.

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschldagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-
schiedenen Interessen, Bedurfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen von zu Ful} Gehenden
schwierig. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend
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des FuRverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problematiken und Konfliktstellen in Waiblingen be-
trachtet wurden, sondern aufbauend auf zwei Untersuchungsgebieten MaRnahmen abgeleitet wur-
den. Wahrend des Abschluss-Workshops wurde die Prioritat der Malinahmenvorschlage diskutiert.
Die Teilnehmenden konnten dabei ihre Einschatzung abgeben und sich positionieren welcher Maf3-
nahmenvorschlag ihrer Einschatzung nach ein Leuchtturmprojekt darstellen kénnte und damit
hochste Prioritat besitzt. Die Einordnung findet sich in Abbildung 24 wieder.

Die meisten Nennungen wurden dabei fir den Malinahmenvorschlag A7— Verbreiterung der Mitte-
linseln in der Talstral3e verzeichnet. Durch Klebebordsteine kann dieser MaRnahmenvorschlag auch
temporar kurzfristig und kostenginstig umgesetzt werden. Deutlich wird auch, dass die Birger:in-
nen Waiblingens der Verkehrssicherheit einen hohen Stellenwert einrdumen. MalRnahmenvor-
schlage, die dieses Querschnittsthema vorrangig behandeln, werden haufig genannt (z. B. A4— Ver-
deutlichung der Gehwege und FulRverkehrsfihrung, B1- Schaffung von vorgezogenen Seitenrdu-
men oder B2— Verbesserung der Querungssituation).

Abbildung 24: Darstellung der Prioritaten durch die Teilnehmenden des Abschluss-Workshops

Leuchtturmprojekte

6 6 6
5 5
4 A
3 3 3
A A2 A3 AL Bl B2 B3 B4

B5 2 D D2 D3 D4 kA

ul
ul

o

Quelle: Planersocietat
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6 Empfehlungen fur die weitere Ful3ver-
kehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FulRRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeit der disku-
tierten Malinahmenvorschlage bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MalRnahmenvor-
schldge sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MalRnahmenvor-
schldge aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es fiir die Stadt
Waiblingen organisatorische und strukturelle Maglichkeiten zu schaffen beziehungsweise aus dem
FuRverkehrs-Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene Berlcksichtigung von Belangen
des FuRverkehrs sicherstellen.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fur die geplanten Malinahmen ist eine grund-
legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach
die Relevanz des Fuldverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FuRverkehr ist bei der
Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmalRnahmen im FulRverkehr ein wichtiger Baustein zur
Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen. Der FuRverkehr mit seinen Schnittstellen
zu anderen Verkehrsteilnehmenden bzw. Handlungsfeldern setzt eine gute Kommunikation inner-
halb der Verwaltung voraus, aber auch eine stetige Weiterbildung bzw. Fortbildung vor dem Hinter-
grund sich andernder Rahmenbedingungen und Maglichkeiten. Hier ist bspw. der 2019 eingefihrte
Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FulRgangeriberwegen in Baden-Wirttemberg zu nennen.

Auch die Integration einer Planstelle fir den FulRverkehr bzw. die Ausweisung eines FuRverkehrs-
beauftragten in der Verwaltung bietet die Moglichkeit das Thema FulRverkehr innerhalb der Stadt-
verwaltung zu starken.

Der FuRverkehrs-Check hat gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspriche der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die
Beauftragung eines ausgebildeten Auditors zur Erstellung eines Sicherheitsaudits sinnvoll sein, um
insbesondere die Belange von besonders SchutzbedUrftigen und zu FuR Gehenden ausreichend zu
bertcksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) werden bereits seit 2015 MaR-
nahmen zur Verbesserung der kommunalen Fuldverkehrsinfrastruktur geférdert. Mit der jingsten
Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die Forderbedingungen fir den
FuR- und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des Landes erhoht. Erstmalig sind auch
Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FuRRverkehrsinfrastruktur kénnen teilweise in
vereinfachten Verfahren gefdrdert werden. Geférdert werden zudem auch die Erstellung qualifizier-

ter Fachkonzepte und damit auch FulRverkehrskonzepte.

Mehr Infos zur Forderlandschaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foer-

dermittel-uebersicht/

Mehr Infos zur Férderung von Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foer-
dermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen
eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des zu Fuld Gehens hinausragt.
Abbildung 25: Vielfalt der FulRverkehrsforderung
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzenden-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten
trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert wer-
den, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuRRverkehrsférderung verfolgen und
zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der
Malnahmenvorschlage erfolgen nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.5., dabei ist die Ab-
hangigkeit einiger MalRnahmen von anderen zu bertcksichtigen. Der FuRBverkehrs-Check in Waib-
lingen hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte zahlreiche Verbesserungs-

potenziale ermitteln. Dabei ist der FulRverkehrs-Check nur ein erster Schritt bzw. ein Einstiegsele-

ment in die kommunale FuRverkehrsforderung in Waiblingen, dem weitere Schritte folgen mussen.
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Diese sind zum einen die Umsetzung/Prifung der in Kapitel 5 dargestellten Malknahmenvorschlage
sowie das Heranziehen der in Kapitel 6 skizzierten Maglichkeiten der FuRverkehrsforderung.

Ausgehend von den im FulRverkehrs-Check ausgewahlten Teilbereichen der Stadt empfiehlt es sich
ein strategisches Vorgehen zu erarbeiten. Dabei besteht die Mdglichkeit auch Teilaspekte wie be-
stimmte Handlungsfelder systematisch und kontinuierlich zu bearbeiten (z. B. ein Aktionsprogramm
Sitzgelegenheiten im &ffentlichen Raum). Eine umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender
Malinahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil eines eigenstandigen FuRverkehrskonzepts. Wird
der FuRverkehr im Rahmen eines verkehrsmittelUbergreifenden Gesamtkonzepts betrachtet, sollte
auf eine gleichwertige Gewichtung der unterschiedlichen Verkehrsmittel geachtet und eine ,Unter-
reprasentation” des FuRverkehrs vermieden werden. Hierbei bieten sich auch fur Waiblingen Chan-
cen den FulRverkehr langfristig weiter zu fordern.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgefihrten MaRnahmen in
Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw. eines regelmaRigen Be-
richtswesens unterzogen werden, kdnnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt
werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die angesprochene Erwartungshaltung
von Politik und Bevdlkerung gut einsetzbar. Die Beitrdge und Diskussionen im Rahmen der vier
Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks bekraftigen das Interesse an der Mobilitatsform FuRver-
kehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des FulRverkehrs-Checks eine Grundlage fur bessere Bedin-
gungen des FuRverkehrs in Waiblingen.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuRRverkehrs-Checks in Waiblingen aufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

8.1 Auftakt-Workshop

8.1.1 Tagesordnungspunkte:

1. BegriRung und Vorstellung

2. Was ist der FuRBverkehrs Check?

3. Einblicke in das Thema FuRverkehr

4. Herausforderungen fir den Fuldverkehr

5. Kennzeichen einer fuRgangerfreundlichen Kommune

6. Arbeitsphase: Themenwinsche und Problemstellen in der Kommune

7. Ausblick und Abschluss

8.1.2 BegruRung und Prasentation

Der Auftakt-Workshop fur die FuBverkehrs-Checks Baden-Wirttemberg 2021 in Waiblingen fand
am Montag, den 4. Oktober 2021 um 18.00 Uhr, in digitaler Form in einem Webex-Meeting statt.

Oberbirgermeister Andreas Hesky begruf3t die anwesenden Personen und freut sich Gber das Inte-
resse am Thema FulRverkehr und auch an der Bereitschaft an einem digitalen den Auftakt-Workshop
teilzunehmen. In seiner BegriRungsrede geht er auf die Rolle des FulRverkehrs in Waiblingen ein
und benennt die zu untersuchenden Gebiete. Die Gruppe der Teilnehmenden setzt sich zeitweise
aus bis zu 21 Personen zusammen. Durch eine Umfrage wird am Anfang der Veranstaltung die
Funktion der Teilnehmenden abgefragt.

Abbildung 26: Ergebnis der Umfrage zur Zusammensetzung der Teilnehmenden
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Auch Jonas Schmid und Annika Worch von der Planersocietat begrif3en alle Anwesenden und geben
eine Erlauterung zur Vorgehensweise und dem Aufbau der FulRverkehrs-Checks sowie eine Einfih-
rung in die Thematik FuRverkehr. Hierbei wird u. a. darauf hingewiesen welche Kennzeichen eine
fuRgangerfreundliche Kommune ausmachen und mit welchen Handlungsfeldern dies erreicht wer-
den kann. Die Teilnehmenden haben im Anschluss an die Vorstellung der Handlungsfelder die Mog-
lichkeit abzustimmen, in welchem Handlungsfeld sie das grofste Potenzial fir Waiblingen sehen.

Abbildung 27: Ergebnis zur Umfrage zum wichtigsten Handlungsfeld in Waiblingen™
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Der grof3te Teil der Anwesenden sieht einen Handlungsbedarf beim Thema Miteinander im Stra-
Renverkehr, was zugleich das Motto der FulRverkehrs-Checks 2021 ist.

8.1.3 Arbeitsphase

In einer Arbeitsphase wird die erste der beiden geplanten Begehungen vorgestellt.

Abbildung 4: Vorstellung der Route in Waiblingen

Routenvorschlag

o

1 &
& F
O’ U
S° 99,
& RS

Comeniusschule i—‘j
"— 2

o 0o

@ RONEY Y w27 7/
%

S & ) &SRS 7

% o O S X - /

ey S o~

%

?

q
Q

Briihln

€
é"“aw/
52N
. %
0@
0{’.
%,

thow ~ %/) -~ N e = \/«h

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Planersocietat



Seite 40 von 72 FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Waiblingen

Die Teilnehmenden stimmen dem Routenvorschlag und den Themen an den Stationen weitestge-
hend zu. An Station 2 - Blumenstralie wird bekraftigt, dass die Querungsbeziehungen an dieser
Stelle genauer untersucht werden kénnten. Die Teilnehmenden wiinschen sich in diesem Bereich
noch eine Einbindung der MarienstraRe in die Begehung der FuRRverkehrs-Checks. Als problematisch
in der Marienstral3e werden die geringe Gehwegbreite, das Gehwegparken, die hohe Anzahl der zu
FuR Gehenden, die unattraktiven Sitzgelegenheiten, die hohe Geschwindigkeit des Kfz- und Rad-
verkehrs geschildert. Auch wird darauf hingewiesen, dass viele Schiler:innen und Kindergartenkin-
der in diesem Bereich unterwegs sind und eine Querungshilfe fehlt. Ein optischer Hinweis fur den
Bereich, dass Kinder unterwegs sind, wird sich von den Teilnehmenden gewinscht. Auf Grund des-
sen wird die Marienstralie und der Knotenpunkt Marienstralde / Ludwigsburger Stral3e in die Be-
gehungsroute inkludiert.

FUr die Fronackerstralle wird angemerkt, dass die Auliengastronomie so gestaltet werden sollte,
dass ein Fullweg erkennbar ist. Auch der Parkdruck im Bereich der Begehungsroute wird themati-
siert. Zur Station am Postplatz wird das Thema der Nutzungskonflikte durch einen Radweg,
spielende Kinder und Sitzmaglichkeiten angesprochen. Ein weiterer Hinweis zu Nutzungskonflikten
zwischen Rad- und FulRverkehr wird auch zu den Fullwegen an der Rems gegeben.

Die zweite Begehung der FulRverkehrs-Checks in Waiblingen findet mit einer 3. Klasse der Wolf-
gang-Zacher-Schule statt. Daher haben die Teilnehmenden des Auftakt-Workshops die Méglichkeit
Anregungen und Hinweise zur TalstraRRe zu duf3ern. Hier wird vor allem der Hol- und Bringverkehr,
der vor der Schule wenden muss, sowie die fehlenden Gehwege im Bereich des Rontgenwegs an-
gesprochen. Auch die EichendorffstralRe wird thematisiert, da im hinteren Teil ebenfalls kein Geh-
weg vorhanden ist und die Querung der Fahrbahn aufgrund der Topografie und den dadurch ent-
stehenden unubersichtlichen Sichtbeziehungen fur Schulkinder schwierig ist. Der Schleichverkehr in
der EichendorffstralRe wird ebenfalls zu Schulzeiten als problematisch beschrieben.

Als weitere Punkte wird die Einfihrung von Tempo 30 in der gesamten Stadt und speziell in der
TalstralRe vorgeschlagen und Uber die Anordnung von Fulgangeriberwegen in Tempo 30-Zonen
gesprochen. Es wird darauf hingewiesen, dass die Einrichtung unter bestimmten Voraussetzungen
moglich ist, in Tempo 20-Zonen aber ausgeschlossen ist.

Herr Schmid fasst die genannten Punkte zusammen und weist darauf hin, dass die Route nach den
Wuinschen der Teilnehmenden um die MarienstralRe erweitert werden wird.

8.1.4 Verabschiedung

Herr Schmid und Frau Worch bedanken sich bei den Anwesenden fUr die engagierte Mitarbeit und
laden zu den weiteren Veranstaltungen der FulRverkehrs-Checks ein. Die Begehung wird am
26.10.2021 um 16.30 Uhr in der Bahnhofstralie 40 starten. Oberburgermeister Andreas Hesky be-
dankt sich fur die Teilnahme und verabschiedet die Teilnehmenden.
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8.2 Begehungen

8.2.1 Erste Begehung

Im Rahmen des FuRRverkehrs-Checks 2021 wurde am 26. Oktober 2021 die erste Begehung in Waib-
lingen durchgefihrt. 30 Teilnehmenden trafen sich um 16:30 Uhr in der BahnhofstralRe (Hohe
Sparda-Bank) in Waiblingen. Unter den Teilnehmenden befanden sich neben Oberbiirgermeister
Andreas Hesky, Baubirgermeister Dieter Schienmann, Vertreter:innen der kommunalen Verwaltung,
der NVBW, der Wolfgang-Zacher-Schule, des Stadtseniorenrats, des Bunds der Selbststandigen, des
Innenstadt Marketing Vereins und der Presse, auch einige Gemeinderatsmitglieder, sowie viele in-
teressierte Birger:innen mit und ohne Mobilitatseinschrankungen.

BegriuRung

Der OberbUrgermeister begriRt die Teilneh- Abbildung 28: BegrilRung durch Herrn OB Hesky

menden und bedankt sich bei der Birger-

schaft und den Gemeinderatsmitglieder so-
wie Vertreter:innen des Einzelhandels fir das
grof3e Interesse am FulRverkehr in Waiblin-
gen. Er freut sich auf viele interessante Er-
kenntnisse bei der Begehung und Ubergibt
das Wort an Jonas Schmid von der Planer-
societat. Zunachst weist Herr Schmid auf die
Rahmenbedingungen der Begehung hin, bei-

spielsweise dass wahrend der Begehung Fo- ‘
tos zur Dokumentation gemacht werden und ~ Quelle: Planersocietat

generell wahrend der ganzen Begehung Umsicht geboten ist, da es sich um eine grof3e Teilneh-
mendengruppe handelt. Ebenso appelliert er darauf Nebengesprache aufzusparen und relevante
Themen an den Stationen fur die Allgemeinheit anzusprechen. Nachdem er den Ablauf der Bege-
hung erklart hat, fragt er die Burger:innen nach ihrem Weg zum Treffpunkt. Bereits hier fielen den
Teilnehmenden einige Aspekte auf, die den FulRverkehr beeinflussen, beispielsweise die Barriere-
freiheit, Schienen als Hindernis, sowie die Freigabezeiten an Lichtsignalanlagen.

Die Route fuhrt die Begehungsgruppe vom Startpunkt Gber einen Fullweg in die Fronackerstralie.
Uber die Ludwigsburger StraRe und MarienstraRe und einen weiteren Treppenweq fiihrt die Bege-
hungsroute wieder in die Fronackerstralie. Daraufhin geht es Gber die Albert-Roller-StralRe und
BahnhofstralRe bis zum alten Postplatz. Am Stadtgraben entlang endet die Begehung am Ful3gan-
geruberweg am Hochwachtturm.
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Abbildung 29: Ubersicht iiber die Route der ersten Begehung
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Station 1 — Westliche FronackerstraRe

Die Begehung fuhrt Uber eine Treppenanlage hinunter in die Fronackerstrafie, wo sich der erste
Haltepunkt befindet. Auf dem Weg dorthin fallt den Teilnehmenden auf, dass die Treppe nicht bar-

rierefrei ausgestaltet ist. Eine Teilnehmerin, die auf den Rollstuhl angewiesen ist, muss daher be-
reits hier einen Umweg nehmen, um zur ersten Station zu gelangen®.

Weiter ist der vorgezogene Seitenraum an dieser Stelle ein Thema. Der vorgezogene Seitenraum-
stellt an dieser Stelle eine Querungshilfe fir zu FuR Gehende (beispielsweise Eltern mit Kindern des
nahen Kindergartens) dar — die Querungsdistanz wird an dieser Stelle hierdurch deutlich verkirzt.
Wahrend der Begehung parkt ein Fahrzeug im unmittelbaren Umfeld der Querungsstelle und be-
hindert dadurch die Sicht von zu Ful? Gehenden auf die Fahrbahn und von Autofahrenden auf que-
rende Personen. Die Birger:innen merken an, dass Falschparken in ganz Waiblingen ein Problem

darstellt, nicht nur an dieser Stelle. Die Teilnehmenden sind sich einig, dass das Falschparken in
Waiblingen mehr kontrolliert und strenger geahndet werden sollte.

° Die Stadtverwaltung und die Planersocietat haben die Begehungsroute zusammen mit der mobilitatseingeschrankten Teilneh-

merin im Vorfeld abgestimmt. Manche nicht-barrierefreien Teilsticke sind explizit in der Begehungsroute inkludiert, um die
anderen Teilnehmenden auf diesen Missstand hinzuweisen.
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Abbildung 30: Begehungsgruppe an Station 1

Quelle: Planersocietat

Mit Hilfe einer Visualisierung erklart Herr Schmid den Teilnehmenden die unterschiedlichen Platz-
bedirfnisse, die verschiedene Personengruppen aufweisen. Daraufhin werden die Teilnehmenden
auf die Hindernisse auf den Gehwegen aufmerksam, weiter 6stlich in der FronackerstralRe allen
voran die Klohduschen und Container durch die Baustelle, die dort schon einige Zeit stehen und den
Gehweg einschranken.

Station 2 — Blumenstralte

Die zweite Station befindet sich am Knotenpunkt FronackerstralRe / Ludwigsburger Straflie / Blu-
menstralie. Herr Schmid stellt die Frage, wie an diesem Knotenpunkt gequert wird. Ein Anwohner
erklart, dass er die vorhandenen Fuligangeriberwege nutzt und bisher keine schlechten Erfahrun-
gen gemacht hat. Jedoch teilen diese Meinung nicht alle Birger:innen. Eine Birgerin merkt an, dass
die Vorfahrtssituation schwierig erkennbar ist, daher einige Verkehrsteilnehmende mit der Situation
Uberfordert sind und es auch manchmal zu kritischen Situationen fur zu FuR Gehende kommt. Die
Teilnehmenden sind sich einig, dass es in diesem Bereich gehauft zu Geschwindigkeitsiberschrei-
tungen kommt.

Der Oberbiirgermeister erklart, dass es vor einiger Zeit schon die Uberlegung gab die Verkehrssitu-
ation durch einen Kreisverkehr zu regeln, auf Grund der Knotenpunktgeometrie wirde allerdings
kein kreisformiger Platz entstehen, sondern ein Oval, wodurch sich Wege u. a. auch fir zu FuR Ge-
hende verlangern wirden. Einige der Teilnehmenden befirworten jedoch, dass man eine Kreisver-
kehrssituation durch ein Provisorium testen kénnte.

Viele BUrger:innen empfinden die FronackerstralRe als Verkehrshotspot. Die Teilnehmenden bringen
viele Vorschlage zur Veranderung, beispielsweise regt ein Teilnehmender an, einen Teil der Frona-
ckerstraRe als Einbahnstral3e auszuweisen.
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Zwischenstation — MarienstraRe

Entlang der Ludwigsburger StralRe fihrt die Begehung in die Marienstrale ein. Ein Zwischenstopp
wird hier gegenliber dem FulRweg zur Comeniusschule eingelegt. Viele Kinder queren an dieser
Stelle die StraRe. Auf Grund von hohem Parkdruck herrschen oft schlechte Sichtverhaltnisse.

Abbildung 31: Hol- und Bringzone Marienstralie

Quelle: Planersocietat

Die Begehungsgruppe diskutiert Uber die Anbringung von farbigen Markierungen zu Erhéhung der
Aufmerksamkeit auf Querende. Herr Schmid zeigt den Teilnehmenden Referenzbeispiele aus ande-
ren Gemeinden und erklart, dass durch eine solche Markierung den Querenden kein Vorrang einge-
raumt wird. Um den Querenden keine falsche ,Querungsanlage” und einen Vorrang zu suggerieren,
sollte die Markierung flachig (circa 15m breit) angebracht werden — dadurch wird ein flachiges
Queren deutlich. Ebenso konnte hier ein vorgezogener Seitenraum bessere Sichtverhaltnisse schaf-
fen. Ein Teilnehmer fragt, ob an dieser Stelle ein FGU denkbar wére, jedoch befindet sich auf der
gegenuberliegenden Seite eine Einfahrt, wodurch die bendtigten Platzverhaltnisse nicht gewahr-
leistet werden konnen. Ein Anliegen der Burger:innen das Parkverbot an dieser StralRe zu verdeut-
lichen, kristallisiert sich zudem an diesem Zwischenstopp heraus.

Uber die Treppenanlage fuhrt die Begehung Abbildung 32: Treppenanlage zur Fronackerstralie

wieder zurick zur FronackerstralRe. Einige
Teilnehmende kannten diesen Weg nicht und
winschen sich eine angemessene Beschilde-
rung zur Orientierung. Weitergehend macht
Herr Schmid auf die fehlende Kontrastierung
der Treppenanlage fUr Seheingeschrankte
aufmerksam. Ein weilRer Streifen an den Stu-
fenkanten konnte beispielsweise die Wahr-
nehmbarkeit der Treppe erhéhen und sehein-
geschrankten Personen helfen sich zu orien-

Quelle: Planersocietat

tieren und ein Stolpern zu vermeiden.
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Station 3 — Ostliche FronackerstraRe

In der ostlichen Fronackerstral’e werden die vor kurzem umgesetzten Sofort-MaRnahmen disku-
tiert. Hier wurden Parkplatze weggenommen und dienen nun als Platz fir Fahrradstander oder als
Begriinung durch Pflanzenkibel (vgl. Abbildung 33). Einige Teilnehmende sprechen sich als Befir-
wortende der Mallnahmen aus — sie konnten dadurch schon eine deutliche Verbesserung durch
das Parken beobachten. Eine Anwohnerin aus der Nebenstralie sieht diese Malinahme jedoch auch
mit einem kritischen Blick, da nun dadurch das Parken in die NebenstralRen verlagert wurde.

Durch das Schaffen von Flachen, die ehemals als Parkplatze genutzt wurden, ist es ein Wunsch der
Burger:innen, dass diese Flachen den zu FuR Gehenden zugutekommen sollen und daher auch nutz-
bar gemacht werden sollen, entweder durch ansprechenden Aufenthaltsmdglichkeiten (Banke) oder
fUr die benachbarten Gastronomie und Cafébetriebe.

Abbildung 33: Umnutzung von Parkpldtzen in der FronackerstraRe

Quelle: Planersocietat

Wahrend der Begehung fallt jedoch auch auf, dass die Fahrradstander aktuell noch nicht genutzt
werden. Die Teilnehmenden machen darauf aufmerksam, dass man beobachten sollte, ob fir
Radabstellanlagen eine Nachfrage besteht.

Die ehemalige Bushaltestelle wurde zur Ladezone

o ) ] Abbildung 34: Inseln in der FronackerstraRe
umfunktioniert. Die Teilnehmenden merken an, :

dass die Beschilderung nicht fir jeden erkennbar ist
und die Flache an Wochenenden und Abenden da-
her oft beparkt wird. Durch eine konkrete Beschrif-
tung auf dem Boden kdnnte man hier zusatzlich auf
die Ladezone hinweisen.

Positiv aulRert sich die Begehungsgruppe zu den
verkehrsberuhigenden Inseln in der Fronackerstra-
Ren, die vor allem zu Hauptverkehrszeiten zu lang-
sameren Geschwindigkeiten fihren. Jedoch wird
der Wunsch geauRert, dass die Inseln weiter in die
Fahrbahnmitte ragen kénnten, da zu Abendstunden & e
der Platz zwischen den Inseln noch grof3 genug ist, Qu”: |anr’sodetét
sodass einzelne Fahrzeugfihrende in der Fahr-

bahnmitte in gerader Linie mit hoher Geschwindig-

keit durch die FronackerstraRe fahren.
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Station 4 — Albert-Roller-StraRe

Die Albert-Roller-Stralie ist ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich. Herr Schmid macht die Teil-
nehmenden darauf aufmerksam und erldutert wichtige Regeln, die in einem verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich gelten sowie Aspekte die diesen von einem verkehrsberuhigten Bereich unter-
scheiden. Beispielsweise ist die Installation eines FGU in einem verkehrsberuhigten Geschéaftsbe-
reich nicht gestattet ist.

Abbildung 35: Albert-Roller-Stralie

Quelle: Planersocietat

Ein weiterer Aspekt, den die Teilnehmenden hier anmerken ist das Wildparken, das die Aufenthalts-
qualitat in dieser Stral3e einschrankt. Zudem werden immer wieder Konflikte zwischen dem FuRRver-
kehr und Autofahrenden beobachtet, da nur begrenzt eine gegenseitige Ricksichtnahme zu be-
obachten ist. Die Gruppe diskutiert auch tUber die Notwendigkeit sich in der Albert-Roller-StraRe
aufzuhalten und dariber, ob die vielen Parkplatze in der Albert-Roller-StraRRe Gberhaupt bendtigt
werden. Als Malinahme konnten sich die Blrger:innen vorstellen, die Parkdauer auf 15 Minuten
herunterzusetzen.

Ein Birger macht auf den Engpass vor dem Sanitatshaus Gunser aufmerksam. Durch die Ladezone
des gegenuberliegenden Supermarktes und Falschparker ist hier der Gehweg oft belegt und macht
es var allem fur Eltern mit Kinderwagen schwer dort zu passieren.

Station 5 — Eingang Luisenanlage

Uber die Ampelanlage an der BahnhofstraRe fiihrt die Begehung an der Haltestelle ,Stadtmitte”,
danach am Landratsamt des Rems-Murr-Kreises entlang Gber die StraRRe Alter Postplatz zur Station,
die sich am Eingang der Luisenanlage befindet. An Station 5 werden die Aspekte gesammelt, die
auf dem Weg der Teilnehmenden aufgefallen sind. Hier werden die Ampelphasen Uber die Bahn-
hofstralie angesprochen. Die Wartezeiten werden als zu lange empfunden, ebenso winschen sich
die Burger:innen eine langere Grinphase fur zu FuR Gehende. Die Haltestelle ,Stadtmitte” ist die
zentrale Bushaltestelle in Waiblingen, da diese von jeder Buslinie bedient wird. Da dort immer viele
Personen auf die Busse warten, fallt das Durchkommen schwer und die Haltebereiche sind sehr
beengt. Daher wiinschen sich die Teilnehmenden, dass der Zugang erleichtert werden soll, sowie
der Platz auf beiden Seiten grofier sein sollte.
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Abbildung 36: Eingang Luisenanlage

Quelle: Planersocietat

Vor dem Eingang zur Luisenanlage loben die Teilnehmenden den Radweg, der gut und gerne ge-
nutzt wird. Im Bereich der Luisenanlage werden Ful3- und Radverkehr auf einem getrennten Geh-
und Radweg gefihrt, zwischen Station 5 und der Parkgarage am alten Postplatz auf einem gemein-
samen Geh- und Radweg. Herr Schmid fragt die Teilnehmenden wie sie die unterschiedlichen Fih-
rungen einschatzen und in welchen Bereichen es zu Konflikten kommt. Einige befirworten die ge-
trennte FUhrung, andere die gemeinsame. Einig sind sich jedoch alle, dass sie eine deutliche Aus-
weisung zum Wechsel in einen gemeinsamen FulR- und Radweg durch ein zusatzliches Schild be-
griRen wirden. Als positive Aspekte nennen die Teilnehmenden hier die schone Platzgestaltung
und die Tafel, die eine Orientierung einen guten Uberblick iber den Stadtkern und den angrenzen-
den Park bietet.

Im weiteren Bereich fallen den BUrger:innen viele Markierungsaspekte auf. Beispielsweise zur Ver-
deutlichung der Radverkehrsfihrung oder die blaue Markierung vor der Einfahrt des Parkhauses,
die fur Verwirrung sorgt. Herr Schmid weist darauf hin, dass die Beschilderung zum kleinen Post-
platz an dieser Stelle verbessert werden kdnnte und man darauf hinweisen konnte, dass es hinter
dem Parkhaus eine barrierefreie Mdglichkeit gibt zum kleinen Postplatz und der Innenstadt zu ge-
langen.

Station 6 — Kleiner Postplatz

Der kleine Postplatz wird von den Birger:innen gelobt, er wird auch von vielen Kindern als Spielmdg-
lichkeit wahrgenommen. Als Problematik wird hier der Radverkehr genannt und die Mdglichkeit ei-
ner Umleitung des Radverkehrs diskutiert. Jedoch duRerten sich auch einige Stimmen hierzu, dass
nur wenige hier zu StoRzeiten mit dem Rad durchfahren und der Radverkehr als nicht stérend emp-
funden wird. Die Platzgestaltung wurde als zu kahl empfunden und die Burger:innen winschen sich
hier mehr Grin und Wasserelemente zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat.

Planersocietat



Seite 48 von 72 FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Waiblingen

Abbildung 37: kleiner Postplatz

Quelle: Planersocietat

Herr Schmid weist darauf hin, dass der Platz ein verkehrsberuhigter Bereich ist und es daher ei-
gentlich keine Trennung von Fahrbahn und Gehweg geben sollte. Durch die Poller, die zur Verhin-
derung von parkenden Autos installiert wurden, wurde hier der Eindruck einer Trennung in Fahr-
bahn und Seitenbereich geschaffen, der dementsprechend auch von der Burgerschaft so genutzt
wird. Autos fahren daher auch mit erhdhter Geschwindigkeit in Richtung Parkhaus.

Herr Schmid macht die Teilnehmenden darauf aufmerksam bis zur nachsten Station besonders die
Platzverhaltnisse zu beachten.

Station 7 — FuRRgangeriberweg Hochwachtturm

Auf dem Weg zur letzten Station merken die Teilnehmenden an, dass die StraRe Am Stadtgraben
sehr wenig Platz bietet, vor allem fur Rollstuhlfahrende ist der Bordstein zu schmal und sie missen
auf die Fahrbahn ausweichen. Es ist nur ein Minimum an Durchgang und kein Entgegenkommen
von zu FuR Gehenden maglich. Die Teilnehmenden erwahnen, dass der Weg an der Stralle Am
Stadtgraben von zu FuRR Gehenden wenig genutzt wird, eher frequentiert ist ein Weg, der parallel
durch die FuRgangerzone fuhrt.

Die Teilnehmenden berichten weiter, dass man nicht erkennt, dass diese StraRRe Teil einer Tempo-
30-Zone ist und die Geschwindigkeit von Fahrzeugfihrenden oft nicht beachtet wird. Ebenso wird
die Situation am FGU am Hochwachtturm als kritisch angesehen, da die Sichtbeziehungen an diesem
FGU u. a. durch parkende Fahrzeuge eingeschrénkt sind. Herr Schmid fragt nach der Parkplatzaus-
lastung in der StralRe, da man fir bessere Sichtbeziehungen eventuell Parkplatze wegnehmen
konnte. Auch die Moglichkeit des vorgezogenen Seitenraums wird an dieser Stelle als mdgliche Op-
tion diskutiert.
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Abbildung 38: FuRgangertiberweg am Hochwachtturm

it Yol

Quelle: Planersocietat

Als positives Merkmal erwahnt Herr Schmid die Umlaufsperre, die sowohl eine gute farbliche Kon-
trastierung aufweist, als auch eine Querstrebe, die als Hilfe fir Seheingeschrankte mit Blindenstock
dient und auch fur Kinder fir Sicherheit sorgt, da sie nicht unterlaufbar ist.

Abschluss

Herr Schmid bedankt sich bei den Teilnehmenden fir die angeregten Diskussionen und das Inte-
resse und gibt einen Ausblick auf den weiterfihrenden Prozess. Die zweite Begehung in Waiblingen
am 16. November wird eine Kinderbegehung sein und richtet den Fokus auf Schiler:innen und deren
Schulweg. Ebenso verweist er auf den Abschluss-Workshop, der im Januar 2022 stattfinden wird,
Termin und Ort werden noch bekannt gegeben. Auch Oberburgermeister Herr Hesky bedankt sich
fUr die fachliche Begleitung des FuRverkehrs-Checks und bedankt sich ebenso bei den Teilnehmen-
den fUr die vielen neuen Erkenntnisse und das engagierte und aktive Einbringen in die Diskussionen
und zieht das Fazit, dass im StraRenverkehr immer unterschiedliche Interessen aufeinandertreffen
und man versuchen muss diese sinnvoll abzuwagen. Er dankt auch den Gemeinderatsmitgliedern
fUr das Interesse am FuRverkehr in Waiblingen.

8.2.2 Zweite Begehung

Einfihrung

Im Rahmen des FulRverkehrs-Checks 2021 wurde am 16. November 2021 die zweite Begehung in
Waiblingen durchgefihrt. Bei dieser Begehung ging es um den zweiten Fokusbereich ,TalstraRe”.
Im umliegenden Bereich der Talstralie befindet sich die Wolfgang-Zacher-Grundschule. Die Kinder
dieser Schule bewegen sich im Schulumfeld im Bereich der Talstral3e fort und ein grofRer Anteil
muss diese auch queren. Zur Einbindung der Kinder und zur Integration der Erlebnisse und Konflikte,
die diese wahrnehmen, war eine Begehung mit Kindern der Schule vorgesehen.
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Die Begehung mit den Kindern der Klasse 3c der Wolfgang-Zacher-Grundschule fand am Dienstag,
den 16.11.2021 statt. Die Kinder wurden in zwei Gruppen aufgeteilt, die unterschiedliche Routen im
nordlichen bzw. sidlichen Teil der Talstralke betrachteten. Startpunkt fir die beiden Begehungs-
routen war das Schulgebaude.

Die Eltern der Kinder wurden vorab informiert und konnten in einem Fragebogen ihre Einschatzun-
gen zum Schulweg ihrer Kinder geben, eine Auswertung findet sich im Anhang dieses Dokuments.

Die 28 Schulerinnen und Schuler der Klasse 3c nahmen an der Begehung teil, bei der sie anhand
einiger beispielhafter Standorte ihre Meinung zu ihrem Schulweg erldutern konnten. Zusammen mit
den Planenden der Planersocietat und den Lehrkraften wurden zwei Routen abgelaufen. Die Route
der ersten Gruppe verlief von der Schule Uber den Lukas-Cranach-Weg und den Holbeinweg zur
Kreuzung Talstral3e/Schmidener StralRe. Dann Gber Dammstralie, Fuggerstral3e und Ludwigsburger
StraRe wieder zur TalstraRe, ein Stuck an dieser entlang bergabwarts und dann Uber den Grine-
waldweg zurick zur Schule. Die zweite Gruppe lief von der Schule Gber den Rontgenweg und den
Durchgang am Evangelischen Jugendwerk zur Talstral3e. Dann diese bergabwarts bis zum Wald-
mUhleweg und dann zurick Uber die Richard-Wagner-Stralse zur Schule. Entlang dieser Routen
wurden insgesamt acht Stationen genauer beleuchtet. Jede Gruppe betrachtete vier Stationen.
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Vorstellung und Einfihrung

Herr BaubUrgermeister Schienmann begruf3t die Kinder im Klassenzimmer der Klasse 3c. Er freut
sich, dass die Kinder bei dieser Begehung dabei sein werden und ist gespannt tGber die Einschatzung
der Probleme durch die Kinder. Auch Herr Schmid (Planersocietat) begriRt die Kinder und gibt eine
kurze EinfUhrung zur Frage was Verkehrsplanung bedeutet und inwiefern Schulwege eine wichtige
Rolle spielen. AuRerdem erlautert er kurz den Ablauf der Begehung.
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Abbildung 40: Einfihrung im Klassenzimmer
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Quelle: Tristan Seiwerth, Stadt Waiblingen

Die Kinder werden in zwei Gruppen (rote und blaue Gruppe) aufgeteilt, welche unterschiedliche
Routen ablaufen. Jedes Kind bekommt dabei einen speziellen Aufgabenbereich zugeteilt, auf den
es bei der Begehung besonders achten sollen. Folgende Aufgabenbereiche wurden vergeben: Uber-
prifung

der Aufenthaltsqualitat,

der Barrierefreiheit,

der Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs,

der Verkehrssicherheit,

der Befahrbarkeit des Weges mit dem Roller,

der Begehbarkeit des Weges fur Senioren und Familien,
der Sitzmaglichkeiten.

Jeweils zwei Kinder der Gruppe protokollieren die Ergebnisse ihrer Mitschiler:innen.
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Abbildung 41: Auszug aus dem Schilerprotokoll

Team Rot

Station 2: TalstraRe

Sehministerium: Ist die Sicht (z.8. durch Autos) eingeschrankt? oja W nein
Wie gut erkennt ihr mit den Brillen die Fahrbahn? o gut )(mittel oschlecht
Larmministerium: Fahren viele Autos vorbei? (Zahit 2 Minuten) Ergebnis: _23 _______
Wie laut ist es? (Messt 1 Minute) Ergebnis: Fb (Maximalwert)
Gestaltungs- und Pflanzenministerium: Wie gefallt es euch hier? o gut )(mitlel o schlecht
Gibt es Blumen und Pflanzen? o ja )(nein

Ist es hier sauber?  Kja o nein . e
Was findet ihr nicht so gut? Dd@ oA ACNM g (/é}/v_/[ 9 \fo/’yj 1
Rollerministerium: j/ oA

< | Kannt ihr mit dem Roller hier langfahren? o3 %nein,weil__m@i_pwwn_

Wie hoch ist die Bordsteinkante (messen) Ergebnis: 174

Familien- und Seniorenministerium: Gibt es einen Gehweg? & ja o nein

Wie breit ist der Gehweg? (messen) Ergebnis: *

Sicherheitsministerium: Wie ich hier tiber die StraBe? o gut o mittel ’( schlecht
Fuhlt ihr euch sicher beim Queren der StraRe? o j nein

~L R
Wie ware es besser? _ Lm /rmﬂ . AU b&@/m/_v{“)e’\m __fo/{n
Spielministerium: Ist diese eine gute Stelle zum Spielen? o ja A nein

. 25 Aon 0 W
Was wird zum Spielen bendtigt? </ V| DA/ Z
Pausenministerium: Gibt es eine Bank? o ja )inein

Verbringt ihr eure Pause hier? o ja ¥ nein
Was wiinscht du dir, um hier Pause machen zu konnen?

Anmerkungen zu dieser Station:

Quelle: Planersocietat

An die Schulerinnen und Schiler werden zusatzlich die bendtigten Materialien, wie Kameras, Brillen
mit Sehschwache, MalRbander, Larmmessgerate oder Kreide ausgeteilt. Daraufhin beginnt die Be-
gehung und die Gruppen liefen zu ihrer jeweiligen ersten Station.

Abbildung 42: Verteilung der Hilfsmittel im Klassenzimmer

RN

AN
Quelle: Tristan Seiwerth, Stadt Waiblingen
Begehung — Team Blau

Auf dem Weg zur ersten Station des Teams Blau queren die Kinder den FulRgangerUberweg vor dem
Eingang der Schule in der Richard-Wagner-Stralie. Die Kinder und Schulleiter Herr Kleiner berichten,
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dass es an diesem FuRgangeriberweg gehauft dazu kommt, dass Eltern, die ihre Kinder zur Schule
bringen auf oder in unmittelbarer Nahe zum FulRgangertUberweg parken und damit die Sicht auf den
Uberweg sowie die Wartefldche blockieren. Laut Aussage der Kinder kommt es hier haufiger zu

kritischen Situationen und Beinahe-Unfallen.

Quelle: Planersocietat

Station 1 — Lucas-Cranach-Weg

An der ersten Station haben die Kinder die Mdglichkeit die Fragenstruktur kennenzulernen und die
Gerate und Hilfsmittel, die sie dabeihaben, einmal auszuprobieren. So wird beispielsweise die Funk-
tionsweise des Larmmessgerates erklart und der Larmminister fihrt eine Messung durch.

Die Kinder kritisieren in dieser Wohnstral3e, dass es keinen Gehweg gibt. Sie berichten, dass sie
solche StralRen auch auf dem Weg zur Schule meiden wirden. Sie berichten auch, dass sich solche
StralRenarten nicht zum Spielen oder Verweilen eignen, da es jederzeit der Fall sein kénnte, dass
ein Auto kommen konnte.

Auch die StralRenoberflache und Gestaltung der Stralte werden bemangelt. Um besser spielen zu
konnen, bendtigen die Kinder maglichst glatte Oberflachen auf denen gut gemalt werden kann und
die keine Hindernisse beim Befahren mit Fahrzeugen, wie Rollern, darstellen.

Station 2 — Knotenpunkt TalstraRBe / Schmidener StralRe

Auf dem Weg zur zweiten Station nutzt die blaue Gruppe vom Zacherweg kommend den Durchgang
Holbeinweg um zur TalstraRe zu gelangen. An diesem Durchgang stoppt die Gruppe und untersucht
die Umlaufsperre, die dort angebracht ist. Herr Schmid erklart wozu eine Umlaufsperre bendtigt
wird und testet mit Hilfe der Sehministerin wie gut diese fir blinde und seheingeschrankte Personen
erkennbar ist. Den Kindern fallt auf, dass die Umlaufsperre unterlaufen werden kann, da sie nicht
Uber eine untere Querstrebe verflgt. Sie schlagen vor, dass man die Umlaufsperre daher anpasst.
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An der TalstralRe angekommen, Gberquert die Gruppe die TalstralRe und die Schmidener StraRe mit
Hilfe der Lichtsignalanlagen und bewegt sich bis zur Bushaltestelle. Dort schildern die Kinder welche
Erfahrungen sie mit dieser Kreuzung haben. Sie berichten, dass die Grinphasen an der Ampelanlage
sehr kurz sind, sodass oft eine Gruppe von Kindern nicht vollstandig die Stralse Gberqueren kann
und ein Teil auf der Mittelinsel warten muss. Durch die hohe Anzahl an Kfz-Verkehr fihlen sich die
Kinder dort eingeengt. Auf Grund dessen beurteilt der Sicherheitsminister die Querungssituation als
schlecht. Die Kinder nutzen auch hier ihre Hilfsmittel und stellen Unterschiede zur ersten Station
fest, beispielweise eine hohere Larmbelastung, bzw. mehr Fahrzeuge werden gemessen.

Die Situation auf der Mittelinsel stellen die Kinder auch in einem Verkehrsexperiment noch einmal
nach. Auf Hohe der Bushaltestelle wurde im Seitenbereich vor der Begehung die Mittelinsel in der
TalstralRe maligetreu aufgezeichnet. Die Kinder versuchen alle auf die Insel zu passen. Danach er-
weitern die Kinder die aktuelle Breite der Insel von 1,80m auf 2,50m und fihren danach nochmal
den gleichen Versuch durch. Die Dichte auf der Insel ist deutlich entspannter, die Kinder begriRRen
diese Idee zur Verbreiterung der Mittelinsel.

Abbildung &44: Station 2 — Verkehrsversuch

i ~—

Quelle: Planersocietat

Station 3 — Knotenpunkt FuggerstraBe / Ludwigsburger Stralle

Auf dem Weg zur nachsten Station I3uft die Gruppe durch eine typische WohnstraRe — die Fugger-
stralke. Die Kinder messen die Gehwegbreite in der StralRe und vergleichen dann den Wert mit einer
Stelle, an der Mulltonnen auf dem Gehweg stehen und die Gehwegbreite einschranken. Die Kinder
Uberlegen dann welche verschiedenen Gegenstande die Gehwegbreite noch einschranken kénnen
und welche Erfahrungen sie mit Einschrankungen auf ihrem Schulweg gemacht haben.
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Abbildung 45: Kinder messen die Gehwegbreite
N N 4

Quelle: Planersocietat

An der Station 3 geht es um die Querung der Fuggerstral3e. Diese Querung wird im Schulwegeplan
der Wolfgang-Zacher-Schule als Gefahrenstelle gekennzeichnet. Auch die Kinder stimmen dieser
Einschatzung zu und wirden sich winschen hier eine sichere Querung angeboten zu bekommen.
Die Kinder Uberlegen wie an dieser Stelle die Querung verbessert werden kann, als Beispiel fir einen
Vorschlag fihren sie den FuRgangeriberweg am Knotenpunkt Ludwigsburger Straf3e / Schmidener
Stral3e an, der von den Kindern haufig und gerne frequentiert wird.

Dazu sollten aber auch die Gehwege an der Uberquerungsstelle abgesenkt werden, fordern die Kin-
der. Die Sehministerin probiert aus, wie eine blinde Person mit dem Langstock unterschiedliche
Bordsteinkanten wahrnimmt und teilt ihre Erlebnisse mit den anderen Kindern.

Zusatzlich Gberlegen die Kinder wie man an dieser Station die Umgebung so gestalten kann, dass
man an dieser Stelle eine Pause machen kénnte. Der Pausenminister schlagt vor eine Bank aufzu-
stellen. Dafir Uberlegen die Kinder eine gute Position und zeichnen diese auf dem Gehweg ein. Die
meisten Kinder stimmen fUr eine halbrunde Bank um den an der Ludwigsburger Stralie stehenden
Baum.

Planersocietat



Seite 56 von 72 FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Waiblingen

Abbildung 46: Station 3 — Ausprobieren und Bank einzeichnen
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Quelle: Planersocietat

Station 4 — TalstraRe / Griinewaldweg

An der vierten Station mdchte Herr Schmid von den Kindern wissen, wie oft sie die dortige Mittelinsel
nutzen und ob sie diese als sicher empfinden. Die Kinder sind sich einig, dass sie diese Querungs-
anlage nur ungern benutzen und dies auch nur sehr selten tun, da sie diese nicht als sicher be-
trachten. Sie nutzen stattdessen die Ampelanlage an der Kreuzung Schmidener Strale. Ein Madchen
berichtet, dass wenn es an dieser Stelle eine Ampelanlage geben wiirde, sie lieber hier queren
wirde, da dann der Weg zur Schule direkter ist.

Das Umfeld dieser Station empfinden die Kinder als sehr trist und betonlastig. Trotz der Allee-
Baume auf der nordlichen StralRenseite, wiinschen sich die Kinder mehr Grin auch zwischen den
Baumen. Die Sauberkeit bewerten sie als gut. Der Larmminister misst an dieser Station den grof3ten
Lautstarkewert von 78,0 dB (A).

Nach dieser Station gehen die Kinder wieder zurick zum Schulgelande, wo sie auf die andere Gruppe
treffen.
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Begehung - Team Rot

Station 1 — Réntgenweg

Die erste Station des Team Rots befindet sich im unmittelbaren Schulumfeld, dem Réntgenweg.
Frau Ornau erklart den Kindern, dass jeder von ihnen fir die Begehung ein Spezialgebiet und hierfur
ein Experte ist und besonders auf sein Gebiet achten soll. Auch gibt es zwei Protokollministerinnen,
die die Ergebnisse festhalten.

Weiter fragt Frau Ornau die Kinder wie sie in der Regel zur Schule kommen. Fast alle Kinder laufen
ausschlieBlich zur Schule, wenige kommen manchmal mit dem Roller und keiner in der Gruppe
kommt mit dem Fahrrad. Um mit dem Roller zur Schule zu fahren, bemangeln die Kinder den
schlechten Fahrbahnbelag, der es schwer macht mit dem Roller zu fahren. Die Klassenlehrerin Frau
Stacker macht hier auch auf die Problematik der Elterntaxis aufmerksam, die zu Konflikten mit Kin-
dern fUhrt. Die Situation hier beschreibt sie als sehr chaotisch. Auch die Kinder sind sich diesem
neuralgischen Punkt bewusst und merken an, dass es hier sehr gefahrlich ist, da viele Autos zu
Schulbeginn und Schulende in den Rontgenweg hereinfahren. Am liebsten ware es den Kindern,
wenn Uberhaupt keine Autos in den Rdntgenweg hineinfahren wirden.

Generell halten sich die Kinder wenig im Réntgenweg auf, da der Schulhof in unmittelbarer Nahe
ist, lediglich der groRe Stein wird hin und wieder zum Sitzen und Warten auf Freunde genutzt.
Station 2 — TalstraRRe

Uber den Durchgang am Evangelischen Jugendwerk filhr die Route zur TalstraRe. Wo sich an der
Uberquerung mit Mittelinsel der zweite Haltepunkt befindet.

Abbildung 47: Mittelinsel Uberquerung TalstraRe

Quelle: Tristan Seiwerth, Stadt Waiblingen

Der Sehminister erklart den Mitschiler:innen, dass mit eine Sehbeeintrachtigung hier die Fahrbahn
sehr schlecht zu erkennen ist. Auch der Rollerminister erkennt, dass der Fahrbahnbelag hier fur das
Rollerfahren sehr schlecht ist und man oft stolpert. Zusammen zahlen die Kinder die Anzahl der
Autos, die innerhalb von zwei Minuten an ihnen vorbeifahren und zahlen insgesamt 29 Autos. Die
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Kinder sind sich einig, dass hier durch Autos viel Larm herrscht und dadurch auch das Unterhalten
an dieser Stelle schwerfallt. Der Larmminister misst daraufhin an dieser Stelle einen Maximalwert
von 76 dB (A). Generell kritisieren die Kinder das hohe Verkehrsaufkommen in der TalstraRRe, dass
es gefahrlich macht hier zu Queren. Sie erzahlen, dass viele Autos hier an der Mittelinsel nicht an-
halten und viele Kinder dann sehr lange an der Stral3e stehen mussen und darauf warten herGber-
gelassen zu werden. Zudem wirden hier oft Autos parken, die die Sichtverhaltnisse an der Mitte-
linsel behindern. Die Kinder winschen sich hier einen Zebrastreifen oder eine Ampel, damit die
Autos, die die TalstralRe entlang fahren auch sicher fur die querenden Kinder anhalten mussen.
Grundsatzlich halten sich die Schilerinnen und Schiler nicht gerne auf, was vor allem am hohen
Verkehrsaufkommen liegt. Eine Begrinung der Mittelinsel fanden sie jedoch schon.

Station 3 — Knotenpunkt TalstraRe / Waldmiihleweg

Bergabwarts fuhrt die Begehungsroute zur Station 3, dem Knotenpunkt zwischen Talstralie und
Waldmihlenweg. Auch hier misst der Larmminister mit 80 dB (A) das hohe Verkehrsaufkommen
(siehe Abbildung 9).

Abbildung 48: Station 3 - Messung des Larms

Quelle: Planersocietat

Das Familien- und Seniorenministerium und der Rollerminister messen hier die Gehwegbreite und
eine hohe Bordsteinkante, die es schwer macht mit dem Roller die Querung zu nutzen.

Planersocietat



FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Waiblingen Seite 59 von 72

Abbildung 49: Messung der Gehwegbreiten und Bordsteinhéhe

Quelle: Planersocietat

And dieser Station fallt auf, dass wenige Kinder die Uberquerung der TalstraRe am Waldmihleweg,
sondern meist die Ampel an der Kreuzung an der Richard-Wagner-Stral3e nutzen. Es wird dariber
diskutiert, ob und wie an dieser Stelle die StralRe gequert wird und ob beispielsweise ein Fuligan-
geruberweg zusatzlich zur Mittelinsel fir die Kinder eine zusatzliche Hilfe ware. Die Kinder berich-
ten, dass sie hauptsachlich die Ampel an der Kreuzung an der Richard-Wagner-StralRe nutzen und
diese auch in Zukunft nutzen wiirden, selbst wenn hier ein FGU vorhanden wére.

Auch die Querungsdistanz des Waldmuhlewegs wird diskutiert. Die vorhandenen Radien und die
Querungsdistanz ist sehr grof3. Kurz wird auch Gber die Problematik des Radverkehrs gesprochen.

Station 4 — Richard-Wagner-StraRe

An Station 4 bemangeln die Kinder, dass man durch das viele Laub den Gehweg nicht sieht und
auch durch die parkenden Autos die Querung der Stral3e sehr schwierig ist, da die Sichtverhaltnisse
stark eingeschrankt sind. Die Pausenministerin erzahlt, dass die Bank hier generell auf dem Schul-
weg eher selten genutzt wird, eine Mitschilerin erganzt jedoch, dass es sich am angrenzenden
Baum gut verstecken und klettern Iasst.
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Abbildung 50: Die Kinder beim Verschénern des Platzes mit Kreide

Quelle: Planersocietat

In der EinmUndung der Eichendorffstralie in die Richard-Wagner-Stralie, die von einigen Schulkin-
dern auch benutzt wird, erklaren die Kinder, dass es dort auf einer Seite keinen Gehweg gibt und
sie daher nicht wissen, wie sie dort laufen sollen. Auch die Bauminsel an der Einmindung und die
unklare FGhrung des Kfz-Verkehrs fihrt zu gefahrlichen Situationen zwischen Kfz-Fihrenden und
zu FuR Gehenden.

Auf dem Weg zur Schule zuriick wird ebenfalls die Querung am Zebrastreifen vor dem Schuleingang
und der Richard-Wagner-Stral3e thematisiert. Hier kommt es immer wieder zu gefahrlichen Situa-
tionen durch Eltern, die hier den Zebrastreifen zuparken, um ihre Kinder von der Schule abzuholen.

Verabschiedung

Zurlck in der Schule fassen die Kinder die gesammelten Erkenntnisse der Begehung zusammen.
Jede Gruppe berichtet, welche Stationen begutachtet und welche Problematiken besprochen wur-
den. Auch schildern die Schilerinnen und Schiler nochmals ihre Erfahrungen auf ihren eigenen
Schulwegen. AnschlieRend bedankt sich Herr Schmid bei den Kindern fir die Teilnahme an der Be-
gehung und verabschiedet sie.
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8.2.3 Auswertung Elternumfrage

Im Vorfeld der Begehung wurden die Eltern der Klasse 3c zu den Schulwegen ihrer Kinder befragt.
Dazu wurde ein Fragebogen ausgeteilt mit dem die Eltern die haufigsten Wege und Gefahrenpunkte

auf den Schulwegen ihrer Kinder beschreiben konnten. Auf die Frage mit welchem Verkehrsmittel

ihr Kind zu den unterschiedlichen Jahreszeiten zur Schule kommt, antworteten die Eltern folgen-

dermalen:

36 % der Kinder werden auf dem Weg zur Schule begleitet.
Grinde dafur sind: das Sicherheitsempfinden auf dem Schulweg, die angespannte Ver-
kehrssituation, sowie die weite Distanz zur Schule

93 % der Kinder nutzen immer den gleichen Weg zur Schule

Abbildung 51: Verkehrsmittelverteilung Klasse 3c
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Quelle: Planersocietat
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36 % der Eltern halten den Schulweg ihrer Kinder fir absolut sicher. Die Verteilung, wie die Eltern
die Sicherheit des Schulweges ihrer Kinder einschatzen, spiegelt Abbildung 52 wider. In Schulnoten
bewerten die Eltern die Sicherheit mit einer durchschnittlichen Schulnote von 2-3.

Abbildung 52: Einschatzung Sicherheit des Schulweges
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Quelle: Planersocietat

Als haufigste Gefahrenstelle auf dem Schulweg wurde der hohe Kfz-Verkehr genannt, Gber 50 %
der Eltern sehen dies als Problem auf dem Schulweg an. Folgende weitere Gefahrenstellen werden
von den Eltern mit der jeweiligen Haufigkeit genannt: Sichtbehinderung durch Pkws (13), schnelles
Fahren (11), kurze Ampelphasen (6), fehlende Querungen (4). Unter sonstiges Bemangeln die Eltern
den zugeparkten Zebrastreifen von der Schule als Gefahrenstelle, sowie eine schlechte Beleuchtung
und keine ausgebauten Radwege.

Abbildung 53: Gefahrenstellen auf dem Schulweg
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Quelle: Planersocietat

Folgende Winsche dulRerten die Eltern zum Schulweg ihres Kindes:
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Bessere Uberquerung der TalstraRe und der Einmiindungen in die TalstraRe; parkende
Autos versperren z. B. die Sicht zum Queren am Knotenpunkt EichendorffstraRe/Tal-
stralRe

Langere (und addquatere) Ampelschaltungen in der TalstraRe (Kreuzung Richard-Wag-
ner-Strake und Kreuzung Schmidener Stralke)

Halteverbot fur Kfz vor der Schule
Elternhaltestelle (etwa an der Talstralke) zusatzlich ergénzend mit einem ,Walking Bus”

Klare und auffallige Markierung des Schulweges vor allem Gber der TalstraRe (ganz-
jahrig und groR!)

Die Eltern sahen vor allem den Rontgenweg als problematisch. Grinde dafir sind die Elterntaxis,
die ihre Kinder bis zum Schuleingang fahren und hierfGr fir gef3hrliche Situationen sorgen. Das
wiederum fuhrt dazu, dass Eltern ihre Kinder aufgrund der unUbersichtlichen Verkehrssituation
nicht gerne dort zu Ful laufen lassen und bestarkt dadurch erneut die Hol- und Bring-Problematik.
An der Kreuzung Talstral3e / Schmidener Stral3e sorgt die kurze Ampelschaltung dafir, dass die
Kinder die TalstraRRe nicht auf einmal Uberqueren kénnen und somit bei einer hohen Verkehrsstarke
in der TalstraRe auf der Mittelinsel verweilen.
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8.3 Abschluss-Workshop

8.3.1 Ablauf

Der Abschluss-Workshop fir den FuRverkehrs-Checks Baden-Wirttemberg 2021 in Waiblingen fand
am Donnerstag, den 27. Januar 2022 um 17:00 Uhr in einem digitalen Rahmen Uber die Plattform
Webex statt. Fir den Abschluss-Workshop waren Vertretende der kommunalen Verwaltung, Vertre-
tende von Interessensverbanden sowie interessierte Burger:innen eingeladen.

Abbildung 54: Digitaler Abschluss-Workshop des FVC in Waiblingen
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Quelle: Planersocietat, Webex

8.3.2 BegrufRRung

Herr Baublrgermeister Schienmann begrifRt die Anwesenden und gibt einen kurzen Umriss auf die
Beweggrinde fur die Initiierung und die Bewerbung fir den FuRverkehrs-Check: Um den Verkehr
in der Stadt bestmdglich zu bewaltigen, gilt es durch den FulRverkehrs-Check den Fokus auf die
schwachsten Teilnehmer des Verkehrs zu legen, den zu Full Gehenden. Er freut sich dariber, dass
in Waiblingen zwei Begehungen mit unterschiedlichen Schwerpunkten stattfinden konnten. In der
ersten Begehung waren die Teilnehmenden im Stadtzentrum und in der Fronackerstral3e unter-
wegs. Die zweite Begehung legte den Fokus auf die Talstral3e und die Umgebung der Wolfgang-
Zacher-Grundschule, die von vielen Kindern ful3laufig erreicht wird. Vor allem die Begehung mit der
Schulklasse der Wolfgang-Zachers-Schule war, sehr erkenntnisreich — die Kinder hatten nochmal
einen anderen Blick auf gewisse Situationen, die fur Erwachsene unproblematisch scheinen. Das
Motto der FuRverkehrs-Check-Runde 2021 ,Mehr Miteinander im StraRenverkehr” wurde in den

Begehungen deutlich, auch fur die kommunale Planung. Der Vorteil im FulRverkehr ist, dass bereits
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kleinen Malinahmen schon Grofes bewirken kdnnen. Durch den FulRverkehrs-Check sollte ein Lern-
effekt fir die Kommune, sowie fir die Burger eintreten. Herr Schienmann freut sich Gber das Inte-
resse der Blrgerschaft am FulRverkehrs-Check und die Vorstellung der Ergebnisse und Handlungs-
vorschlage durch die Planersocietat. Er Gbergibt das Wort an Jonas Schmid, der durch den weiteren
Abend fuhrt.

Herr Schmid vermittelt, dass mit dem heutigen Abend nicht der Abschluss des FuRverkehrs-Checks
in Waiblingen erreicht ist, sondern die Teilnehmenden heute Uber Aspekte und MalRnahmenvor-
schlage diskutieren, die im Verlauf der FuRverkehrs-Checks aufgekommen sind. Der Abend soll zum
Austausch dienen und die Teilnehmenden kénnen einschatzen, welche Aspekte ihrer Einschatzung
nach sinnvoll sind oder an welcher Stelle es noch Erganzungen gibt. Auch werden im Laufe des
Abends die Handlungsfelder vorgestellt und einzelne Malknahmenvorschlage mit dem Blick auf ein
mogliches Leuchtturmprojekt priorisiert. Die Ergebnisse des Abends werden in den Abschlussbericht
mit einflielBen und aufgegriffen. Als Ausblick auf den noch kommenden Prozess erklart Herr Schmid,
dass auf den heutigen Abend zunachst die Erstellung des Abschlussberichtes folgt und dann die
Ergebnisse im Gemeinderat vorgestellt werden. Denn viele MaRnahmen kénnen nicht sofort umge-
setzt werden, sondern muissen von verschiedenen politischen Gremien genehmigt werden.

8.3.3 Ruckblick

Zunachst wird auf die vergangenen Veranstaltungen im Rahmen des FulRverkehrs-Checks 2021 in
Waiblingen zuriickgeblickt. Waiblingen wurde als eine der 15 Kommunen im sechsten Jahr der Ful3-
verkehrs-Checks in Baden-Wirttemberg ausgewahlt. Im Rahmen des FulRverkehrs-Checks fand be-
reits ein digitaler Auftakt-Workshop, sowie zwei Begehungen statt. Die erste Begehung drehte sich
um den Fokusbereich FronackerstralRe und fand mit der allgemeinen Burgerschaft statt. Im Voraus
wurde zusammen mit der Verwaltung eine Route erarbeitet, die jedoch auch durch Ricksprache mit
den interessierten Birger:innen im Auftaktworkshop erweitert und erganzt wurde. Bei der Bege-
hung stand nicht nur die Diskussion verschiedener Schwerpunkte im Vordergrund, sondern auch die
Information zu unterschiedlichen Punkten, beispielsweise das Verhalten im verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereich.

Die zweite Begehung fand im Fokusbereich Talstral3e als Kinderbegehung statt. Mit verschiedenen
Materialien und Aufgaben fihrte die Begehung mit den Schiiler:innen im direkten Umfeld der Wolf-
gang-Zacher-Schule entlang, wobei die Schulklasse hier in zwei unterschiedliche Gruppen aufgeteilt
wurde und unterschiedliche Routen untersuchten. Hier wurden neben den Schiler:innen im Vorfeld
auch die Eltern befragt. Herr Schmid fragt die Teilnehmenden in einem interaktiven Umfragetool
von Webex an welcher Veranstaltung des FuRverkehrs-Checks bereits teilgenommen wurde.
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Am Ergebnis der Umfrage erkennt Abbildung 55: Ergebnisse der Umfrage zur Teilnahme

man, dass viele der Interessierten des

1. An welchen Veranstaltungen des FuBverkehrs-Checks in Waiblingen haben Sie
bisher teilgenommen?

Abschluss-Workshops bereits an vo-
rangegangenen Veranstaltungen teil-
genommen haben und nun auch das
Interesse behalten haben, sodass sie
beim Abschluss-Workshop  wieder

teilnehmen. Keine Antwort

Im Folgenden erlautert Herr Schmid
die Starken und Schwachen des FUR- g elie: Planersocietst, Webex
verkehrs in Waiblingen und leitet zu

den MalRnahmenvorschlagen uber.

8.3.4 Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage

Die Maltnahmenvorschlage werden den wichtigsten Handlungsfelder in Waiblingen zugeordnet:
e ,Sicherheit im Schulumfeld” (A)
e ,Querverkehr” (B)
e ,Miteinander im StraRenverkehr” (C)
e sonstige Maknahmen zu ,Barrierefreiheit, Langsverkehr und Aufenthaltsqualitat” (D)

Nach der Vorstellung der Handlungsfeldern und entsprechenden MalRnahmenvorschlagen, gibt Herr
Schmid der Runde die Chance sich zur den Handlungsfeldern zu dufdern und regt zur Diskussion an.

A: Sicherheit um Schulumfeld

e Eine Teilnehmende lobt die sehr dezidierten MalRnahmen, sie bestarkt die Ausfihrungen
zum MaRnahmenvorschlag A2 (Einfihrung einer Schulstralle) indem sie anmerkt, dass
diese MalRnahme nur funktioniert, wenn die Eltern dies unterstitzen und die Anwohnenden
die MalRnahme mittragen. Herr Schmid erzahlt, dass es in anderen Stadten bereits gute
Praxisbeispiele gibt und sich die Anwohnenden entsprechend dem Zeitfenster anpassen.
Eine weitere Teilnehmende sieht hier ebenfalls kein Problem, da die Anwohnenden sich
aktuell sowieso schon durch die Elterntaxis die Zeit unmittelbar vor Schulbeginn meiden,
daher kann dieser Vorschlag mit Sicherheit sehr gut umgesetzt werden.

e Auf Nachfrage wie die Sperrung einer StralRe konkret umgesetzt wird, antwortet Herr
Schmid, dass dies moglich ware durch eine mobile Aufstellung eines Gitters, welches bei-
spielsweise in Kooperation mit der Schule verwahrt werden kénnte. Er verweist auf ein Bei-
spiel aus Wien.

e In Hinblick auf Maknahmenvorschlag A4 (Verdeutlichung der Gehwege) kommt die Frage
auf, welcher Voraussetzungen fir die Anlage von Gehwegen in Wohnstral3en gelten. Mit
einer raumlichen Trennung des Seitenbereiches waren am Beispiel der EichendorffstralRe
keine Parkplatze auf der StralRe maglich. Eine Teilnehmende erwahnt, dass durch die Zick-
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Zack-Markierung es in der Stralie teilweise bereits aktuell nicht moglich ist zu parken und
dass daher die Notwendigkeit des Parkens in der gesamten Strale in Frage gestellt werden
kann. Durch eine Form der Gehwegabgrenzung die Sicherheit der Schulkinder zu fordern,
stoRt auch bei den Gbrigen Teilnehmenden auf Zuspruch

Es wird nachgefragt, ob von Seiten der Wolfgang-Zacher-Schule Schilerlotsen eingesetzt
werden. Konkret ist hierzu nichts bekannt. Es gibt das schulinterne Projekt ,goldener
Schuh”, wo Listen gefihrt werden, welche:r Schiler:in wie oft zu FuR zur Schule kommt
und dieses Kind wird mit einer Auszeichnung belohnt .

B: Querverkehr

Zum MaRknahmenvorschlag B3 (FuRverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabe- und Rau-
mungszeiten) bestatigt eine Anwesende, dass die Wartezeiten an der Ampel vor der Villa
Roller sehr lang und die Grinzeit sehr kurz sind, daher ist es ein grof3es Anliegen hier die
Wartezeiten zu Gberprifen. Viele zu FulR Gehende fordern an dieser Stelle griin an, gehen
dann aufgrund der langen Wartezeit dennoch bei Rot. Dies fihrt im Nachgang auch zu
Wartezeiten beim Kfz-Verkehr.

Auch der MaRnahmenvorschlag B1 (Schaffung von vorgezogenen Seitenrdumen) wird be-
grulRt. Vor allem in Hinblick auf die Situation an der Einmindung TalstraRe/Eichendorff-
strale.

C: Miteinander im StraRenverkehr

Die MaRRnahmenvorschlage werden begruf3t.

D: Barrierefreiheit, Langsverkehr und Aufenthaltsqualitat

In Bezug auf die Sofort-MaRRnahmen in der Fronackerstral3e und den Malinahmenvorschlag
D2 (Neue Flachen nutzen) zeigt sich Zustimmung bei den Anwesenden, v.a. bei der Schaf-
fung von mehr Flache fir den FulRverkehr und der Umverteilung der Grinstrukturen. Es
kommt zu einer Diskussion in Bezug auf die Verweilqualitat und die Notwendigkeit von
Sitzgelegenheiten in der FronackerstralRe. Wahrend einige Teilnehmende der Meinung sind,
dass dies nicht von Néten ware, sprechen sich andere fir zusatzliche Sitzgelegenheiten
aus.

Die Schaffung von Pflanzkibeln auf dem Postplatz in Zusammenhang mit D3 (Verweilqua-
litat erhohen) wird begriRt — erste Ansatze sind bereits umgesetzt. Auch der Vorschlag zur
Schaffung von vertikalem Grin kommt auf.

Um den MaRnahmenvorschlag D4 (Hindernisfreie Wege schaffen) umzusetzen, ist laut den
Teilnehmenden eine gute Kommunikation mit den Gewerbetreibenden (Bsp.: Werbeaufstel-
ler)
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8.3.5 Priorisierung der Handlungsempfehlungen und MaRnahmenvor-
schlage

AbschlieRend haben die Teilnehmenden die Maglichkeit bei einer Umfrage das Handlungsfeld aus-
zuwahlen, bei welchem sie den meisten Handlungsbedarf sehen. Die Teilnehmenden hatten hier
Schwierigkeiten sich fir ein Handlungsfeld zu entscheiden, da sich alle einige waren, dass wenn es
um die Thematik Sicherheit von Kindern geht, diese Thematik die allererste Prioritat haben sollte.
Herr Schmid erklart, dass das Thema Sicherheit fir Kinder immer auch ein Querschnittsthema und
Sicherheit ein Grundbedurfnis ist, daher kann gerne auch das zweitwichtigste Handlungsfeld ange-
kreuzt werden, da sich die Teilnehmenden einig sind, dass die Sicherheit der Kinder vor allem Vor-
rang hat. Am Ergebnis sieht man, dass das Handlungsfeld Miteinander im StralSenverkehr mit den
vorgestellten MaRRnahmen fur die Teilnehmenden am meisten Handlungsbedarf.

Abbildung 56: Handlungsbedarf nach Handlungsfeld*
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Quelle: Planersocietat | *ohne keine Angabe

Weitergehend schaltet Herr Schmid eine letzte Umfrage, wo es um das Finden eines mdglichen
LLeuchtturmprojektes” geht. Hier haben die Teilnehmenden die Mdglichkeit unter allen MaRnah-
menvorschldgen auszuwahlen und die MalRnahmenvorschlage zu priorisieren, die ihnen personlich
am wichtigsten sind.

Planersocietat



FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Waiblingen Seite 69 von 72

Abbildung 57: Leuchtturmprojekte
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Mit neun Nennungen hat die Maknahme A1 (Verbreiterung der Mittelinseln in der TalstralRe) bei den
Teilnehmenden den hdchsten Stellenwert. Auch weitere Malinahmenvorschlage, die den Sicher-
heitsaspekt im Vordergrund haben, zeigen hohe Zustimmung. So werden die MalRnahmen A4, Bl
und B2 auch ofter genannt.

8.3.6 Abschluss

Es kommt eine Frage auf, wie es nach den FulRverkehrs-Checks in Waiblingen weitergeht. Beispiels-
weise sind einigen Anwesenden noch weitere Gehwege im Stadtgebiet bekannt, an denen Hand-
lungsbedarf herrscht. Herr Schmid weist darauf hin, dass der FulRverkehrs-Check nur einen be-
stimmten Bereich abdeckt, dort allerdings neuralgische Punkte analysiert und von diesem ausge-
hend die Stadtverwaltung MalRnahmen auch im weiteren Stadtgebiet ansetzen kann. Herr Seiwerth
bestatigt den Anwesenden, dass diese sich bei Fragen oder Problematiken, die Ihnen im Stadtgebiet
auffallen, an die Stadtverwaltung wenden konnen.

Herr Schmid macht deutlich, dass nun nicht alle MaRnahmenvorschlage direkt umgesetzt werden
konnen, dass aber kurzfristige Malinahmen oder temporare MalRnahmen auch zeitnah verwirklicht
werden konnen. Generell geht es darum die Potenziale und Starken des FuRverkehrs zu nutzen und
auszubauen und die Schwachen konstant zu schwachen und abzubauen. Neue Strukturen brauen
auch neue finanzielle Mittel, daher ist es wichtig diese bereitzustellen. Fir den FulRverkehr gibt es
auch viele Fordermalinahmen und ein Paket mit Infomaterial zur Forderung. Der FulRverkehrs-Check
ist ein guter Ausgangspunkt fir eine weitere systematische Forderung und die Forderung eines
FuRverkehrskonzepts ware an dieser Stelle auch fir Waiblingen sehr interessant.

Im Anschluss an den Abschlussbericht werden die Ergebnisse im Gemeinderat vorgestellt. Der Ab-
schlussbericht soll hierbei als Grundlage dienen fur die weitere Prifung und Bewertung der Emp-
fehlungen und MalRnahmen. Herr Schmid bedankt sich herzlich fur die Mitarbeit und das Interesse
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der Burger:innen an allen Veranstaltungen des FuRverkehrs. Auch Herr Seiwerth hat konkrete Be-
lange und Hinweise, die per Mail eingegangen sind auch regelmaRig an das Planungsbiro weiter-
geleitet.

AbschlieRend bedankt sich auch der Herr Baublrgermeister Schienmann fir die Strukturierung der
Malinahmen, die nun als gute Arbeitsgrundlage fir die weitere Arbeit dient. Er bedankt sich auch
bei allen Mitarbeitern des Planungsbiros fir die Arbeit, sowie dem Verkehrsministerium fir die
Forderung und der Wolfgang-Zacher-Schule fur die Bereitschaft die Thematik mit der Schulklasse
durchzufthren. Er hofft darauf, dass man nun die angesprochenen Aspekte als grundsatzliches Ge-
rist nehmen kann fir das Umfeld andere Schulen in Waiblingen sowie anderer markanter und kri-
tischer Punkte.

Den Teilnehmenden des Abschlussworkshops dankt Herr Schienmann fir die lebendigen Diskussi-
onen bei den Workshops und der Begehung. Mit den angesprochenen Themen wird sich in den
kommenden Jahren beschaftigt werden und er ist sich sicher, dass der FuRverkehrs-Check nicht nur
Auswirkungen auf die Begehungsrouten haben wird, sondern auch in die Ortsteile von Waiblingen
ausstrahlt und dort ahnliche Problematiken angegangen werden kénnen.
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